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Ozet

Kiiresel isbirligi politikalarindan biri olan OBOR — “One Belt One Way” girisimi, iilkeler arasindaki ticari, ekonomik ve sosyal
iliskilerin gelistirilmesi ve gili¢lendirilmesi ve ortak kalkinmay: saglayacak uluslararasi igbirliginin tesvik edilmesi kapsaminda 2013
yilinda Cin hiikiimeti tarafindan uygulanmigtir. Aralik. 2021 itibariyle Cin, yaklasik 65 iilkeyle isbirligi anlagmalar1 imzalamustir.
Bu kapsamda olugturulan ticari koridorlar boyunca Asya Altyap: Yatirim Bankasi araciligiyla enerji ve ulastirma basta olmak tizere
birgok sektordeki yatirim projelerine destek verilmeye baglanmistir. Cin Halk Cumhuriyeti’nin mevcut tiretim potansiyeli ve OBOR
girisimi diinya niifusunun yaklasik % 60’1 ile temas halindedir. Bu ¢alismanin temel amaci, Cin'in baglattigi bu girisimin Tiirkiye
ve Tirk turizmi agisindan olumlu ve / veya olumsuz yonlerini degerlendirmektir. Bu girisimin kuskusuz pek ¢ok yonii olmasina
ragmen, Ozellikle Cin'in ekonomik hedeflerine ulagmasi agisindan Tiirk turizmi {izerindeki etkisini g6z 6niinde bulundurmak ve
basta Tiirkiye olmak tizere diger iilkelerin kazanimlarinin neler olabilecegini gérmek 6nemlidir. Bu baglamda calisma, 6zellikle
OBOR hattinin Cin, Orta Asya, Bat1 Asya Ekonomik Koridoru'nda (Kazakistan, Kirgizistan, Tacikistan, Ozbekistan, Tiirkmenistan,
fran ve Tiirkiye) yer almas1 ve mevcut veriler 1s13mda Tiirkiye nin turizmi iizerindeki potansiyel etkileri, degerlendirmenin ikincil
bir hedefi olarak ele almmustir. Ikincil veriler ve betimsel analizler temelinde yapilan calisma sonucunda bu ve benzeri girisimlerin
tiim ekonomik faaliyetlerin yani sira turizm sektoriine de olumlu katkilar sagladigi sonucuna ulagilmistir.

Anahtar Kelimeler: OBOR, Asya Altyap1 Yatirim Bankasi, Ulasim Yatirimlari, Turizm

Abstract

The As one of the global cooperation policies, the OBOR -“One Belt One Way” initiative was implemented by the Chinese
government in 2013 as part of the development and strengthening of trade, economic and social relations between countries and
promoting international cooperation that will establish joint development. Dec. As of 2021, China has signed cooperation
agreements with about 65 countries. It has started to support investment projects in many sectors, especially energy and
transportation, through the Asian Infrastructure Investment Bank along the commercial corridors created in this context.

The current production potential of the people's Republic of China and the OBOR initiative are in contact with about 60% of the
world's population. The main aim of this study is to evaluate the positive and/or negative aspects of this initiative initiated by China
in terms of Turkey and Turkish tourism. Although there are undoubtedly many aspects of this initiative, it is important to consider
its impact on Turkish tourism, especially in terms of China's achievement of its economic goals, as well as to see what the gains of
other countries, especially Turkey, can be. In this context the study, especially the line OBOR is located in China, Central Asia,
West Asia Economic Corridor (Kazakhstan, Kyrgyzstan, Tajikistan, Uzbekistan, Turkmenistan, Iran and Turkey) and potential
effects on tourism of Turkey in light of the current data, the evaluation have been addressed as a secondary objective. As a result of
the study conducted based on secondary data and descriptive analysis, it was concluded that these and similar initiatives make
positive contributions to the tourism industry, as well as to all economic activities.
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1. Giris

Diinyanin en biiyiik kitasinda; “Yeni bir egemen gii¢ olmak mi? ", “Ekonomik biiyiime potansiyelini engelleyen
altyapr boslugunun doldurulmas: mi? (Desjardins, 2018), yoksa “Borg¢la finanse edilen bir altyapi gelistirme
stratejisi mi? (www.eiu.com, 2021). Cin’in son yillarda takip ettigi politik ve ekonomik stratejilerin bu
sOylemleri dogrular nitelikte girisimlerden ibaret oldugu goriilmektedir. Bu girisimlerden en 6nemlisi ise
Cin’in “Yeni Ipek Yolu Girisimi” gosterilebilir.

Yapilan bu ¢alismada, Cin’in yukarida bahsi gecen ekonomik hattin gelisimine yonelik stratejilerinin 6tesinde,
OBOR girisiminin hayata ge¢mesi ile “Tiirkiye’nin turizm baglaminda ekonomik kazanct ne olabilir?”
sorusunun cevabi aranacaktir. Ozellikle yeniden insa edilmis ipek yolu ekonomik hattinin, enerji, hammadde,
teknoloji ve sanayi lirlinleri yaninda, turizm endiistrisi iizerinde muhtemel etkileri neler olabilir sorusuna cevap
bulmak bu konuda Tiirkiye’nin politikalarina katki saglayabilir.

Ucuz isgiicii, teknoloji ve imalat alanindaki potansiyeli ile diinya ekonomisi iizerinde 6énemli bir {iretim giicii
olan Cin ekonomisi, bu yonii ile kiiresel sermayenin énemli merkezlerinden biri konumuna gelmistir. Ote
yandan stratejik ve jeopolitik hedeflerini gelistirmek amaciyla tarihi ipek yolunu tekrardan canlandirmayi
amacladig1 goriilmektedir. Bu kapsamda hat boyunca kara ve deniz noktalarinin ulagim alt ve {ist yapilarinin
finanse edilmesi ile yeni bir ticari agin olusturulmasini hedeflemektedir. 2049 yilina kadar tamamlanmasi
planlanan Kusak ve Yol projesinin bes farkli 6ncelik tlizerine kurgulandigi goriilmektedir. Bunlar; “tilkeler
arasinda politika koordinasyonu”, “engelsiz ticaret”, “gelismis baglant1”, “finansal entegrasyon” ve “insanlar
arasindaki baglarin gelistirilmesi” seklinde ifade edilmektedir (Lee & Shen, 2020: 78). Nitekim girisimin bu
bes ana amacindan biri olan “insanlar arasindaki baglarin gelistirilmesi” vizyonu, toplumlar aras1 kiiltiirel
etkilesimi vurgulayarak turizm endiistrisinin bu hat boyunca gelismesine katki saglamaktadir. Bu kapsamda
OBOR siireci cercevesinde film festivalleri, turizmin yayginlastirilmasi, uluslararasit 6grenci burslar1 gibi
programlar gelistirilmesinin hedeflendigi goriilmektedir (Giiner, 2018: 116).

Cin, bu girisim ile ekonomisini yeniden dengelemek ve gelismemis bolgelerine, 6zellikle de bati kisminin
kalkinmasina yonelik hedeflerini hayata gecirmeye calismaktadir. Ayrica rota iizerinde yer alan ekonomik
gelismeler, kendi dogal kaynaklarina bagimli olan bir¢ok {iilkenin, konum avantajlarin1 da kullanarak Cin-
Avrupa ticaret trafiginden yararlanma istegi projenin diger lilkeler tarafindan ilgi gérmesini saglamaktadir.
Ayrica proje kapsaminda Dogu ve Bati arasinda bu derece gelismis baglantinin kurulmasi, az gelismis
bolgelerinin giiclendirilmesine yardimci olacakc bilgi ve teknoloji erisimini kolaylastiracak ve bu sayede,
bolgesel isbirligi, sinir Stesi ticaret maliyetlerin azaltilmasi ve diinyanin bu bolgesine daha fazla entegrasyon
saglanmasi kolayliklarint beraberinde getirecektir.

Bu proje kara ve deniz baglantilan diisiiniildiigiinde 152 iilkeye yayilan hat boyunca ticaretin hizlanmasini,
gelismekte olan iilkelerde girisimcilik kabiliyetinin artmasini ve turizm endiistrisi basta olmak iizere hizmet
sektoriinlin gelismesini beraberinde getirecektir. Projeye Tiirkiye ekseninde baktigimizda ise Tiirkiye, Cin ve
Avrupa arasinda olusacak olan bu ticaret hatt1 {izerinde kilit konumda bulunmaktadir. Tiirkiye’nin Kusak ve
Yol projesinin énemli ortaklarindan biri oldugu diistiniildiigiinde alt ve iist yap1 yatirimlaria kaynak gerektiren
durumlarda finans saglama imkan1 yaninda, 6zellikle bu proje ile hat iizerindeki tilkeler ile ticaret ve turizm
iligkilerini gelistirebilecektir. Proje ayn1 zamanda Tiirkiye ve ¢evre iilkelerin; Asya Pasifik ve Avrupa’dan
daha fazla ziyaretci ¢ekmesine yardimci olabilecek, modern turizm altyapilarmin gelistirilmesi, dogal
kaynaklar ve kiiltiirel mirasin turizm faaliyetlerinde kullanilmasi, ticaretin gelismesine bagli is turizminin ve
is etkinliklerinin olugmasi gibi avantajlar1 beraberinde getirebilecektir. Bu kapsamda son yillarda hat
iizerindeki iilkelerin Cin ile daha giicli siyasi ve ticari baglar kurmaya calistigt goriilmektedir
(https://skift.com).

2. Kavrams.al Cerceve
2.1. Tarihi Ipek Yolu’nun Ortaya Cikis1

Insanlik tarihin en biiyiik ticaret yolu olarak tanimlanan, dogu ile bat1 arasindaki ilk kopriiniin kurulmasinda
onemli bir yeri olan “Ipek Yolu” agi, Cin, Orta ve Bati Asya, Hint alt kitas1 ve antik désnem Roma
Imparatorluklari arasindaki ticaretin gelismesini saglanmustir. Ote yandan neredeyse iki bin yildir insanligin
ortak refah1 ve gelisimine, sosyo-kiiltiirel baglarin kurulup giiglenmesine de onemli katkilar saglamistir
(UNWTO, 2017). Ipek yolunun kismi olarak ortaya ¢ikisi Bronz Cagi’na kadar uzanmaktadir (M.O. 3000-
2000). Ticari anlamda “Biiyiik Ipek Yolu”dan ilk olarak M.S. 4. yiizy1lda Ammianus Marcellinus (322-400)
tarafindan kaleme alinan “Roma Tarihi” adl1 eserde bahsedildigi bilinmektedir (Kalan, 2015: 93).
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Cin’li ve baz1 batili bilim insanlar1, Ipek Yolu’nun tarihini M.O. 138 yilina dayandirmaktadir. Han imparatoru
Wudi’nin, Cin’li General Zhanggqian’i el¢i sifatiyla, giiniimiizdeki Uygur Tiirk Bolgesi’nin i¢inde bulundugu
eski Tiirkistan’da yeralan ¢esitli beylikler ile Hunlara karsi ittifak yapmak amaciyla gondermistir. Bu bolgelere
gonderilmesi sonucunda ticarete baslandig1 bilim ¢evrelerince kabul goren bir gortstiir (Karluk, 2017: 99).

Ipek Yolu isminin ilk kez 19. Yiizyilmn ikinci yarisinda Alman bilgin Ferdinand Von Richthofen (1833-1905)
tarafindan, 1877 yilinda kullanildigi ve bu kullanimin daha sonra yayginlagtigi goriilmektedir (Andrea, 2014:
107).

2.2. Tarihi ipek Yolu’nun Gelisimi

Ipek Yolu iizerinde tarihi siireg icerisinde birgok devlet kurulmus, seferler yapilmus, ticaret yolunun hakimiyet
altina alinmasi ve/veya yol giivenliginin saglanmasi i¢in birgok miicadele verilmistir. Bu siiregte O6ne ¢ikan
tarihi sahsiyetlere bakildiginda Biiyiik iskender, Sultan Alparslan, Cengiz Han, Timur Han ve Marco Polo ilk
akla gelen isimler arasindadir. ipek Yolu’nun gectigi hat boyunca yeni sehirler insa edilmis, yol iizerinde
bulunan birgok tarihi eser de giiniimiize kadar varligin siirdiirmiistiir. Ozellikle Ipekyolu ile 6zdeslesmis olan
sehirlerin arasinda Kasgar, Turfan, Buhara, Semerkant, Taskent, Merv, Isfahan, Kayseri’yi siralamak
miimkiindiir. Anadolu’daki Ipekyolu sehirleri baglaminda diisiindiigiimiizde, 12.-13. Yiizyilda ipek yolunun
en zengin noktasi olarak kabul edilen ve zamaninin uluslararasi aligveris merkezi niteligindeki “Yabanlu
Pazar1’ da bugiin diinyanin ilk fuar1 olarak kabul edilmektedir (Atasoy, 2012).

Ipek Yolu’nda tasinan iiriinlerin en iyi bilineni ipek olmasina ragmen diger birgok iiriin de bu ticari hat boyunca
islem gérmiis ve ticareti yapilmistir. Ozellikle 5. Yiizyila kadar Cin'de bilinmeyen veya iiretilmeyen mallar
Cin'e dogru hareket eden kervanlarla (altin ve diger degerli metaller, fildisi, degerli taslar, yonca, izlim, susam,
nar, ceviz, salatalik, havug, aslanlar, tavus kuslari, filler, develer, atlar ve cam) taginmaktaydi.

Harita 1: Tarihi ipek Yolu Giizergahi
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Kaynak: www .beltandroadcenter.org.

Cin’den diger istikametlere dogru ise kiirk, seramik, yesim, bronz nesneler, cila, bambu esyalar, barut ve demir
tasinmaktaydi. Tiim ipek yolu hatti diisliniildiigiinde ilkelerin i¢ tiiketimlerine ve ihtiyaglara yonelik
yiizlerce iirliniin (mercan, topaz, sarap, altin ve glimiis bardak, ¢ivit, baharat, parfiim, kauguk, tibbi yaglar,
kaplumbaga kabugu, kereste, tip, inciler, elmas, yakut, safir, dokuma ipek ve sifali otlar gibi) bu hat boyunca
tasindig1 goriilmektedir (EKinci, 2014: 14-15). ipek yolu hattinin bazi dénemlerde belirli kesimleri kesintiye
ugrasa da gilinlimiize kadar kullanim1 devam etmistir. Giiniimiiz itibari ile ulagim alt ve ist yapilarinda degisim
olsa da ipek yolu hattinin tarihi, politik ve ekonomik 6nemini korudugu goriilmektedir. Bu baglamda hat
boyunca bagta ulasim olmak {iizere egitim, saglik, ¢evre, alt ve iist yapi, kapsaminda yapilacak yatirim ve
harcamalar hat boyunca turizm endiistrisinin gelismesine katki saglayabilecektir.

Cin, OBOR projesi ile toplumlarin hafizasinda olumlu bir bigimde yer eden tarihi bir ticaret yolunu referans
gostererek; ulagim-iletisim projeleri “ipek yolu” vurgusuyla, “kara ipek yolu, demir ipek yolu, hava ipek yolu,
deniz ipek yolu, enerji ipek yolu, dijital ipek yolu” bi¢ciminde sunulmaktadir (Biilent, 2018: 121).
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3. Yontem

3.1. Arastirmamin Onemi ve Amaci

Yeni Ipek Yolu Ticaret Hatt1 literatiirde “Ipek Yolu Ekonomik Kusag1” - “Bir Kemer, Bir Yol - OBOR” —
“Kusak ve Yol Girisimi -BRI” seklinde ifade edilmekte olupgiiniimiizde kiiresel captaki en biiyiik isbirligi
platformlarindan biri olarak kabul edilmektedir. 30 Ocak 2021 itibartyla Cin, Ipek Yolu Ekonomik Kusag1
kapsaminda 140 iilke ve 31 uluslararasi kurulus ile 205 isbirligi belgesi imzaladigr goriilmektedir
(www.yidaiyilu.gov.cn). Bu siire zarfinda Cin, OBOR kapsaminda birlikte calismak iizere mutabakat
muhtiras1 imzaladigr 138 iilkeye yaklagik 770 milyar ABD dolar1 yatirim yapmustir. (green-bri.org,). Bu
girisim cografi bakimdan genis bir alan1 kapsamakla birlikte ekonomik ve sosyal agidan da 6nemli bir giice
sahiptir. Projenin dogudan batiya, Pasifik’ten Avrupa'nin i¢lerine kadar yani Kazakistan ve Irak gibi Orta Asya
ve Orta Dogu'daki kilit baglantilardan baglayarak ve Rusya, Orta Dogu Avrupa ve Afrika'ya genisleyerek, Bati
Avrupa'ya ve Giliney Amerika'ya uzandigi goriilmektedir. Dolayisiyla isbirligi ve yatirimlarin bu denli genis
bir cografyaya yayilmasi, insan etkilesiminin artmasina, mal ve hizmetlerin daha farkl iilkelere erismesine
olanak saglamistir. OBOR diinya niifusunun % 65'ine ulasirken, diinya gayri safi yurtigi hasilasimin (GSY1H)
yarisini, bilinen tiim enerji rezervlerinin % 75'ini ve tiim sinir 6tesi mal ve hizmet ticaretinin dortte birini
kapsamaktadir. Kuskusuz bu isbirliklerinin ve yatirimlarin hayata gegmesi ulasim ve ticaret altyapisinin
gelismesini beraberinde getirecektir. Diinya turizminde farkli destinasyonlarin ortaya ¢ikmasini ve farkl
turizm tiirlerinin gelismesini saglayacaktir. Bu baglamda diistiniildiigiinde Cin, Orta Asya, Bati Asya
ekonomik koridoru iizerinde yer alan ve bu girisimin 6énemli paydaslarindan biri olarak Tiirkiye’nin turizm
endiistrisi agisindan 6nemli firsatlar ortaya ¢ikacaktir. Dolayisiyla bu girisim Tiirkiye ve diger paydas iilkelere
altyapr ve st yapi, enerji, telekominasyon, lojistik, finans ve hizmet gibi ¢ok yonlii isbirligi imkanlari
sunmaktadir. Yine az gelismis ve gelismekte olan iilke agisindan da ekonomik, sosyal, kiiltiirel ve ¢evresel
boyutlar1 ile bagka baska etkileri olacaktir. Yapilan bu calisma ile OBOR girisiminin Cin, Orta Asya, Bati
Asya ekonomik koridoru ¢ergevesinde Tiirkiye’nin turizm endiistrisi tizerindeki muhtemel etkilerinin
tartisilmas1 amaglanmaktadir.

3.2. Arastirmanin Yontemi

Arastirma nitel bir ¢aligma olarak tasarlanmis, yerli ve yabanci ikincil veri kaynaklarindan faydalanilmistir.
Ayrica Cin ve Tiirkiye Devletlerine ait resmi verilerden faydalanilmistir. Yine bu kapsamda alanyazinda yer
alan ve OBOR‘un turizme olan etkilerini ele alan akademik ¢alismalar incelenmistir. Elde edilen veriler
betimsel analize tabi tutularak tartisilmigtir. Dolayisi ile yapilan ¢alisma etik rapor gerektirmemektedir.

4. Bulgular

4.1.1. Yeni Ipek Yolu Projesi

Cin Baskam, Xi Jinping tarafindan 2013 yilmin Mayis ayinda ilki “Ipek Yolu Ekonomik Kusag1” ve digeri
“21. Yiizy1l Deniz Ipek Yolu Projesi” olmak iizere diinya kamuoyuna iki proje aciklanmis ve projelerle
yaklasik 65 tilke ile dengeli ticaret iliskilerinin gelistirilmesini hedefleyen ekonomik bir strateji belirlenmistir..
“Bir kemer, bir yol” (OBOR) slogan1 Avrasya kitasinda alt1 biilyiik kara koridorlar1 ve Afrika ve Avrupa ile
Asya’y1 baglayan deniz ticaret yollar1 ag1 birlesimini ifade etmektedir (European Parliament, 2018: 22).

Bir¢ok iilkenin tarihi ipek yolu koridorunu gelistirmeye yonelik benzer projeleri glindeme getirdigi
bilinmektedir. Bunlar; Japonya’nin ipek Yolu Diplomasisi (2004), BM’nin ipek Yolu Girisimi (SRI, 2008),
ABD’nin Yeni Ipek Yolu Girisimi (2011), Iran’in Yeni Celik Ipek Yolu (2011), Hindistan’in Kuzey-Giiney
Koridoru (2011) ve Muson Projesi (2014), Kazakistan’m Yeni Ipek Yolu Projesi (2012), Giiney Kore’ nin
Avrupa-Asya Girisimi (2013), Rusya’nin Avrasya Ekonomik Birligi (2014), Mogolistan’in Bozkir Yolu
Programi (2014)’dir. Tiirkiye ise 2015°te Orta Koridor Girisimi adi ile bu Yeni Ipek Yolu girisimini
baglatmistir. Cin tarafindan ortaya koyulan girisimin ise yeni olmadigini nitekim 21. yy.daki diger girisimlerle
kiyaslaninca en organize girigsim oldugunu sdylemek miimkiindiir (Erkin, 2018).

Pekin'in “zenginlik tiretimi” ya da “Cin Riiyas1” olarak adlandirdigt OBOR girisiminin, tilkeler arasindaki
isbirligini, karsilikli yatirimlar1 ve kiiltiirel iletisimi arttirmasi beklenmektedir (Ozdasli, 2015:583). Diger
yandan Avrupa ve Orta Asya'daki koridor ekonomileri arasindaki ekonomik biitiinlesmenin az oldugu
bolgelerdeki ticaret ve yatirim iligkilerinin artmasina katki saglamasi beklenmektedir (WB, 2019). Bu
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baglamda son bes yil igerisinde, Cin, rota boyunca bulunan iilkelere 60 milyar dolardan fazla yatirim
yapildigin1 ve bu iilkelerin aralarindaki ticaret hacminin 5 Trilyon Yuan (734.29 Milyar ABD §$)’ina
ulastigiayrica bu iilkelerde 200.000'den fazla yerel is hacmin olusturuldugu belirtilmektedir (www.scmp.com,
2018). Kapsam ve belirlenen hedefler agisindan, Cin'in Kemer ve yol girisimi insanligin modern tarihinin en
iddial1 projelerinden biri olarak 6ne ¢ikmaktadir. Bu baglamda yatirim ve net ihracata bagli bir ekonomisi olan
Cin’in, OBOR girisimi ile uzun vadede Cin’den baslayan ve diger OBOR iilkeleri agisindan da reform ve
gelisimin onemli bir bileseni haline gelecegi ongodriilmektedir (Chen, Hou, & Xiao, 2018:12). Yine bu
girisimin diinyanin biiyiik bir boliimiinii kapsayan, enerji ve kaynak bakimindan zengin alt1 ekonomik koridor
ile ilgili oldugu goriilmektedir (OECD, 2018:11):

e Yeni Avrasya Kara Kopriisii: Kazakistan, Rusya, Belarus ve Polonya iizerinden Avrupa'ya demiryolu
iceren.

e (Cin, Mogolistan, Rusya ekonomik koridoru: demiryolu baglantilar1 ve bozkir yolu dahil, bu kara
kopriisii ile baglant1 kuracak.

e (in, Orta Asya, Bat1 Asya ekonomik koridoru: Kazakistan, Kirgizistan, Tacikistan, Ozbekistan,
Tiirkmenistan, iran ve Tiirkiye'ye baglantilar.

e (Cin, Cin Hindi Yarimadas: ekonomik koridoru: Vietnam, Tayland, Lao Halk Demokratik
Cumbhuriyeti, Kambogya, Myanmar ve Malezya.

e (in, Pakistan ekonomik koridoru: Sincan Eyaleti en ¢ok etkilenecek. Bu 6nemli proje, karaya oturmus
Sincan'daki Kasgar sehrini (serbest ekonomik bolge) ticari ve askeri amaglar i¢in kullanilan derin bir
su Limani olan Pakistan'in Gwadar Liman ile birlestiriyor.

Cin, Banglades, Hindistan, Myanmar ekonomik koridoru: bu, Hindistan ile Cin arasindaki giivenlik
konularina duyulan giivensizlik nedeniyle daha yavas hareket edecektir

Sekil 1. “Bir kemer, bir yol” (OBOR)
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Kaynak: (OECD 2018: 11)

Yazin alaninda OBOR girisiminin Marshall plani benzeri hegemonik jeopolitik bir strateji oldugu noktasinda
elestirilse de kapsam, dlgek, tarihsel baglam ve uygulama agisindan farklilik géstermektedir. Cin, kemer ve
yollarin kapsayici bir ortakliga yol actigini ve jeopolitik bir ara¢ olmadigimi vurgulamaktadir. Ayrica bu
inisiyatifin eski Soguk Savas zihniyetinin bir {irlinii olarak goriilmemesi gerektigi de ilave edilmektedir
(Jankovi¢, 2016: 9). Girisimin genel gercevesi incelendiginde bolgede ulasilmak istenen genel hedefler
asagidaki gibi siralamak miimkiindiir:
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e Agya kitasi igerisindeki ekonomik etkilesim ve baglantinin giiclendirilmesi,
e OBOR iilkeleri ile ticaret ve altyapi aginin insa edilmesi,
e OBOR igerisindeki iilkelerin ekonomik biiyiimelerine katki saglamak,

o Erisilmesi zor olan ev sahibi bolgeleri ve bolgeleri birbirine baglanmasi suretiyle bolgesel kalkinma
sorunlarini ¢é6zmeye yardimci olmak,

o Farkli milletler arasindaki iligkiyi gelistirmek ve gliglendirmek,
e Altyapi insaat faaliyetlerinin desteklenmesi,

e Ulasim ve enerji hatlarinin gelistirilmesi,

e Sermaye ve teknolojinin hareketliligini saglamak,

e s forumlari, fuarlar, ekonomik isbirligi toplantilar1 vb. ikili ve ¢ok tarafl isbirligi mekanizmalarim
olugsmasin ve devamliligini saglamak.

OBOR stratejisinin diinyaya duyurulmasi sonrasi mali isbirligi olusturmak ve basta Asya’daki enerji, ulagtirma
ve alt yap1 projelerine kredi destegi saglama amaciyla Asya Altyap1 Yatirim Bankasi kurulmustur. 2014 yilinda
21 Asyaiilkesi tarafindan Cin’in Kunming sehrinde, ilk mutabakat imzalanmistir. 2015 yilinda diger iilkelerin
de dahil olmasiyla birlikte 57 iilkenin banka kurulus sartnamesiyle ilgili miizakerelerini tamamlamis ve Asya
Altyap1 Yatirim Bankasi1 (AAYB) kurulmustur (AIIB, 2017: 9). 2021 yili itibari ile bankaya {iye iilke sayisi
103’e ulagsmistir. Asya Altyapt Yatirim Bankasi ile birlikte diinya ekonomik dengesindeki hakim gii¢ olan
ABD’nin ekonomik kurumlari kargisinda kurumsallasan bir bagka ekonomik yapinin kurulmasi da diinya
ekonomik dengesinde kaymalarin yasanabilecegini gostermistir.

Tablo 1. Kemer ve Yol Girisimine Katilan Ulkeler

Bolgeler Ulkeler
Bat1 Asya Cin, Mogolistan
. . Brunei, Kambogya, Endonezya, Laos, Malezya, Myanmar, Filipinler, Singapur, Tayland,
Giineydogu Asya . .
Timor-Leste, Vietnam
Giiney Asya Afganistan, Banglades, Butan, Hindistan, Maldivler, Nepal, Pakistan, Sri Lanka
Merkez Asya Kazakistan, Kirgizistan, Tacikistan, Tiirkmenistan, Ozbekistan
Orta Dogu ve Bahreyn, Mistr, Iran, Irak, Israil, Urdiin, Kuveyt, Liibnan, Umman, Katar, Suudi Arabistan,
Kuzey Afrika Filistin, Suriye, Birlesik Arap Emirlikleri, Yemen
Tiirkiye, Arnavutluk, Azerbaycan, Belarus, Bosna Hersek, Bulgaristan,
Avrupa Hirvatistan, Cek Cumbhuriyeti, Estonya, Makedonya (FYROM), Giircistan, Macaristan,

Letonya, Litvanya, Moldova, Karadag, Polonya, Romanya, Rusya, Sirbistan, Slovakya,
Slovenya, Ukrayna, Ermenistan,

Kaynak: Helen Chin & Winnie He , The Belt And Road Initiative: 65 Countries and Beyond, 2016.

Girisim, Cin’in uzun vadeli ulusal stratejik hedefleri baglaminda ele alindiginda; komsu {ilkelerin, ilgili
politika hedeflerinin yakin etkilesim ya da ekonomik bagimlilik yoluyla arttirilmasi, enerji arz giivenligini
korumak icin deniz, kara veya deniz-kara paralel tasimacili1 ¢esitliliginin arttirilmasi ve bu bagimliliklarin
azaltilmak istenmesi seklinde ifade edilebilir. Ayrica dengeli ve katilimer kiiresellesmenin ortaya ¢ikmasina
yonelik olarak “paylasimli kiiresellesme” modelini, kiiresel bir ¢aba olarak da ifade etmek miimkiindiir
(Cengiz, 2021: 254).

4.1.2. Asya Altyap1 Yatirnm Bankasi ve Ulasim Altyapisi Destekleri

OBOR girisiminin sermaye ihtiyacini fonlayabilecek giice sahip olmak, altyap:1 projelerini finanse edebilmek
amaciyla Asya Altyap1 Yatirnm Bankasi 2015 yilinda 100 milyar dolar baglangi¢ sermayesi ile kurulmustur
(AIIB, 2015). OBOR girisiminin siyasi a¢idan dengesiz, ekonomik acidan da problemli birgok iilkeyi
kapsamasi, bu iilkelerin hiikiimetlerine biiyiiyen dinamik niifuslarini kontrol altinda tutma ve siyasi bir denge
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yaratabilmeleri i¢in firsatlar vermistir.. Dolayisiyla kapsamli fon mekanizmalar1 ve uzun vadeli ucuz kredi
imkanlariin ortaya ¢ikmasi ile birgok iilke girisimin ortagi olmustur.

AIIB kurulmasi ile Asya basta olmak iizere OBOR hatt1 tizerindeki biiyiik birgok iilkenin altyap1 yatirimlarina
yonelik projeler igin AIIB’den borg aldigi goriilmektedir. 2021 yili itibari ile AIIB tarafindan 113 proje
desteklenmistir. Bu projelerin cogunlugu ulasim alt yapisi projeleridir. Turizm endiistrisinin biiyiiyebilmesi ve
turizm faaliyetinin gerceklesebilmesi icin hayati dnemi olan “ulasilabilirlik” unsurunun yerine getirilmesi
baglaminda katilimer tilkelerin AIIB’nin yatirim kredilerinden faydalandigi goriilmektedir. Dolayist1 ile ulagim
basta olmak tizere egitim, enerji ve alt yapiya yonelik yatirim projelerinin yeni ipek yolu ticaret hattinin turizm
endiistrisinin biiylimesine 6nemli katkilar saglayacagi goriilmektedir. Bir tilkede turizmin gelisimi i¢in turizm
altyapisinin ingas1 onem arz etmektedir. Turizmin gelistigi bolgelere bakildiginda altyapinin da oldukga
gelismis oldugu goriilmektedir (Kuchumov & Testina, 2020). Asya Altyapit Yatirim Bankasinin proje
desteklerinin turizm arz kaynaklari bakimindan olduk¢a zengin olan Cin, Orta Asya, Bat1 Asya ekonomik
koridorunun 6nemli bir turizm destinasyonu olmasini saglayabilir. Dolayisiyla ulagim altyapisinin tiim yonleri
ile gelismesi ve ¢esitlenmesi bolge iilkelerinin kazanimlarini artirabilir. Asya Altyapt Yatirim Bankasinin
OBOR iilkelerine yonelik yapacagi diger alanlardaki finansal destekler iilkelerin i¢ ve dis yatirimlari
cekmesinde belirleyici olabilecektir. Turizme yonelik olarak yapilacak diger yatirimlar1 c¢ekmede ve
yatirimeilarin kararlarini etkilemede katki saglayabilir. Ornegin Tacikistan’da Dusanbe-Ozbekistan Sinir
Yolunun lyilestirilmesi Projesi, Ozbekistan’da Buhara Yolunun lyilestirilmesi Projesi, Tiirkiye’de izmir
Metrosu Genisletilmesi Fahrettin Altay - Narlidere Hatt1 Projesi i¢ turizme katki saglayacak projeler arasinda
sayilabilir..

Bolge tilkeleri ve OBOR hatlar1 boyunca iilkelerin ulagim altyapinin gelistirilmesine yonelik olarak yapilacak
yatirimlar kuskusuz turizmin faaliyetlerinin yapilabilmesinin éniindeki 6nemli bir engeli ortadan kaldiracaktir.
Cin’in 2013 ile 2020 yillar1 arasinda en ¢ok yatirim yaptigi bolgelere bakildiginda % 27 ile Dogu Asya , % 22
ile Bat1 Asya, % 21 ile Sahra Alt1 Afrika , % 14 ile Arap ve Orta Dogu bolgeleri yer almaktadir. Sektorlerin
yatirim biiytikliiklerine bakildiginda basta enerji sektorii olmak tizere (yaklasik % 39), ulagim (yaklasik % 25),
emlak (yaklasik % 10), metal (yaklasik % 8) sektorii yer almaktadir (green-bri.org, 2021). Dolayistyla hem
tretilen iriinlerin dagitim kanallarimin kapasitesinin genisletilmesi hem de insan dolagiminin artmasi
bakimindan bu yatirimlarin 6nemli oldugunu sdylemek miimkiindiir.

14 Kasim 2015 de Antalya’da diizenlenen G-20 Liderler Zirvesinde Tiirkiye ve Cin arasinda imzalanan
“Tiirkiye Cumbhuriyeti Hiikiimeti ile Cin Halk Cumbhuriyeti Hiikiimeti Arasinda Demiryollar1 Alaninda
Isbirligine Iliskin Anlasma” ile hizli ve yiiksek hizli demir yolu hatlarinin planlanmasi, tasarimi, yapimu,
isletimi ve yonetimi konularinda bilgi aligverisi yapilmistir.

Tablo 2. Asya Altyap1 Yatirnm Bankasi Tarafindan Desteklenen Bazi Ulagim Projeleri

Onay .. . Finansman
Ulke Sektor Proje Ad1 ) Durum
Yil (Milyon US $)

Mymensingh Kewatkhali
2021  Banglades  Ulagim P 260 Onaylanmis
Kopriisii Projesi

o Hindistan: Assam Ikincil Yol Ag1 1yile§tirme .
- Hindistan ~ Ulasim Proiesi 320 Onerilen
rojesi

. Cin: Zhengzhou Uluslararas1 Merkez .
- Cin Ulagim . . 151,7 Onerilen
Genislemesi

) Cin: Guangxi Chongzuo Sinir Baglantisinin .
- Cin Ulasim . o 300 Onerilen
lyilestirme Projesi

Lo Hindistan: Delhi-Meerut Bolgesel Hizli
2020 Hindistan ~ Ulagim o : 500 Onaylanmis
Transit Sistemi

Lao Pdr: Ulusal Yol 13 Giiney Projesi'nin
2020 Lao PDR o . o . o 30 Onaylanmig
Iklim Direncinin lyilestirilmesi Projesi

. Tiirkiye: izmir Metrosu Genisletme 4. Asama:
2020 Tiirkiye Ulasim ) o 56 Onaylanmis
Fahrettin Altay - Narlidere Hatt1 Projesi
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.. . Ozbekistan: Buhara Yol Ag1 lyilestirme
2020  Ozbekistan  Ulasim o 165,5 Onaylanmis
Projesi (1. Asama)

Banglades: Sylhet - Tamabil Yolu Iyilestirme

2020  Banglade Ulasim 404 Onaylanmi
glades 3 Projesi Y 3
o Tiirkiye: Halkali-Cerkezkdy Demiryolu
- Tirkiye Ulasim . 320 Onaylanmis
Projesi
L Hindistan: Haryana Orbital Rail Koridor
- Hindistan  Ulasim 400 Onaylanmis

Projesi Onerilen

o Hindistan: Maharashtra Cok Modlu Koridor
- Hindistan ~ Ulasim . . 359 Onaylanmis
Paketi Il Projesi

Banglades: Hatikumrul-BonparaJhenaidah .
- Baglades Ulasim 333,9 Onerilen

Faz I Yol lyilestirme Projesi
Lo Hindistan: Chennai Metro Rail Faz 2 Projesi .
- Hindistan Ulasim . 438,75 Onerilen
- Denge Koridoru

Ozbekistan: Buhara-MiskinUrgench-Hiva

- Ozbekistan ~ Ulasim . . L 105 Onerilen
Demiryolu Elektrifikasyon Projesi
- Hindistan ~ Ulasim Hindistan: Mumbai Metro Hatt1 5 436 Onerilen
L Hindistan: Mumbai Kentsel Ulagim Projesi .
- Hindistan ~ Ulagim 500 Onerilen
3A-1
L Hindistan: Chennai CevreYolu (Bolim 2 ve .
- Hindistan ~ Ulagim 3 378 Onerilen
L Hindistan: Mumbai Kentsel Ulagim Projesi -
2019 Hindistan ~ Ulagim 500 Onaylanmis
Faz IIl (MUTP)
2019 Laos DHC  Ulasim Ulusal Yol lyilestirme ve Bakim Projesi 40 Onaylanmig
. 2019 Pakistan: Karagi Transit Otobiisii - Hizli
2019 Pakistan Ulasgim 71,81 - Onaylanmis
Ulagim
Rusya Federasyonu: Altyap1 Gelistirme
2019 Rusya Ulasim 500 - Onaylanmis
Progranmu

Beyaz Rusya: R46 Ulusal Karayolunun ..
- Belarus Ulasim . . 84,4 Onerilen:
Rehabilitasyonu ve Giincellenmesi

L Hindistan: Chennai Metro Demir-yolu Faz 2 .
- Hindistan Ulasim oo . 356,65 Onerilen
Projesi - Koridor 4

. Hindistan: Nangal Chaudhary Entegre Cok .
- Hindistan Ulasim L . L 70,1 Onerilen
Modlu Lojistik Merkezi (IMLH) Projesi

. Tacikistan: Obigarm-Nurobod Yol Projesi - .
- Tacikistan ~ Ulasim 55 Onerilen
Uzun Koprii ve Yaklagsma Yollart

2018 Hindistan ~ Ulagim Hindistan: Andhra Pradesh Kirsal Yollari 455 Onaylanmis
oo Hindistan: Madhya Pradesh Kirsal Baglanti

2018 Hindistan ~ Ulagim 140 Onaylanmis

Yolu

2018 Hindistan ~ Ulagim Hindistan: OSE InvIT 50 Onaylanmis

2017 Gircistan ~ Ulasim Gilircistan: Batumi Bypass Road 114 Onaylanmis
Lo Hindistan: Bangalore Metro Demiryolu

2017 Hindistan ~ Ulagim 335 Onaylanmis

Projesi - R6 Hatt1
2017 Hindistan  Ulasim  Hindistan: Gujarat Kirsal Yollar1 (MMGSY) 329 Onaylanmis

Dugm Limani Ticari Terminali ve
2016 Umman Ulasim R e 265 Onaylanmis
Operasyonel Bolge Gelistirme
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2016 Pakistan Ulagim Egemen Pakistan:
2016 Pakistan Ulagim Ulusal Otoyol M-4 (Shorkot-Khanewal 100 Onaylanmis
Boliimii)
Tacikistan: Dusanbe-Ozbekistan Sir

2016 Tacikistan ~ Ulasim L . 27,5 Onaylanmis
Yolunun lyilestirilmesi

Kaynak: (AlIB, 2021).

Tiirk ve Cinli sirketlerin Avrupa-Cin demir yolu koridorunun Tiirkiye iizerinden gecen boliimiiniin miistereken
gelistirilmesi i¢in tesvik edilmesi, demir yolu teknolojilerinin arastirilmasi, idari ve teknik personelin egitimi
ve yiiksek hizli demir yolu projelerine yonelik fizibilite etiitlerinin yapilmasi gibi alanlarda is birligi
Oongoriilmiistiir. (Tirkiye Cumhuriyeti Hiikiimeti Ile Cin Halk Cumhuriyeti Hiikiimeti Arasinda Demiryollart
Alaninda Isbirligine iliskin Anlasmanin Onaylanmasinin Uygun Bulunduguna Dair Kanun Tasarisi, 2016).
Tiirkiye’nin de kurucu ortagi oldugu Asya Altyap1 Yatirim Bankasina 100 milyar Dolarlik taahhiitle 11. biiyiik
pay sahibi ortaklarindan biridir. AIIB' nin Tiirkiye'de finanse ortaklarindan biri oldugu ilk proje olan Tuz Golii
Dogalgaz Depolama Projesi, AIIB nin 600 milyon dolarlik destegi ve diger finansorlerle birlikte 2,735 milyon
dolar proje maliyetiyle AlIB in desteklemis oldugu en biiyiik projelerden biridir. 2021 y1l1 itibari ile bankanin
desteklemis oldugu projeler su sekildedir (AIIB, 2021):

e Akbank COVID-19 Kriz Kurtarma Tesisi (100 milyon ABD $)

e COVID-19 Tibbi Acil Miidahale (MER) Projesi (82,6 milyon ABD $)

e Izmir Metrosu Genisletme 4. Asama: Fahrettin Altay-Narlidere Hatt1 Projesi (56 milyon ABD $)
e COVID-19 Kredi Hatt1 Projesi (500 milyon ABD $§)

e Efeler 97,6 MWE Jeotermal Santrali Genisletme Projesi (100 milyon ABD §$)

e Tiirkiye: istanbul Sismik Riski Azaltma ve Acil Durum Hazirlik Projesi (300 milyon ABD $)

e TKYB Yenilenebilir Enerji ve Enerji Verimliligi Kredilendirme Tesisi (200 milyon ABD §)

e TSKB Siirdiiriilebilir Enerji ve Altyap1 Kredilendirme Tesisi (200 milyon ABD $)

e Tuz Golii Tirkiye Gaz Deposu Genigletme Projesi (600 milyon ABD $)

Tirkiye agsisindan 6zellikle ulagim alt ve iist yapisinin gelismesine yonelik alinacak proje destekleri lilke ve
bolge iilkelerin turizm faaliyetlerinin gelismesine katki saglayacaktir. Son yillarda AIIB yatirimlar1 yaninda
Cin {rilinleri i¢in pazarlarin agilmasina yardimeir olmak i¢cin OBOR kapsamindaki iilkelere Cin teknoloji
standartlarini tesvik etmek amaci ile yatirimlarin yapildig goriilmektedir. Son yillarda enerji, ulasim ve finans
disinda; tarim (tohumlar tarimsal kimyasallar ve isleme); teknoloji (6zellikle Robotik, tibbi, bulut biligim,
goriintiileme ve telekomiinikasyon), ulagim (6zellikle havacilik, denizcilik ve demiryolu); turizm; gayrimenkul
ve “diger” kategorisi ile tiiketim mallar1 ve tekstil gibi alanlara kaydigi goriilmektedir (OECD, 2018: 25).

4.1.3. Cin, Orta Asya, Bati1 Asya Ekonomik Koridorunun Tiirkiye Turizm Endiistrisi Acisindan
Durumu

Son yillarda Cin ekonomisinin bilylimesi ve ticari faaliyetlerin merkezi haline gelmesi turizm hizmetlerine
yonelik talepleri de arttirmigtir. Dolayisi ile birgok turist i¢in varis yeri olmasinin yaninda birgok iilke igin de
Cin 6nemli kaynak pazar olarak goriilmektedir. Cin ve Hong Kong birlikte diistiniildiigiinde 2019 yilinda
yaklasik 251 milyon turistin diger iilkeleri ziyaret ettikleri goriilmektedir. Yine toplamda 281 milyar dolar
harcama ile diinya toplam turizm harcamalarinin 6nemli bir payimni Cinli turistler olusturmaktadir (UNWTO,
2021). Cin’in uluslararasi turizm talebinde ortaya koydugu bu durum kuskusuz Tiirkiye gibi giiclii varis yeri
olma ozelligi tasiyan iilkelerin dikkatini ¢ekmektedir. Bu kapsamda Tiirkiye’nin varan turist g¢esitliligini
arttirmaya yonelik olarak gelistirmis oldugu stratejiler bulunmaktadir. Nitekim 2018 yilmin Cin Halk
Cumbhuriyeti'nde “Tiirkiye Turizm Y1il1” ilan edilmesi bu yonde atilmis 6nemli bir adim olarak goriilebilir.

Cin-Tiirkiye ekonomik ve ticari isbirliginin genisletilmesi ve derinlestirilmesi siirecinde Cin-Tiirkiye
ekonomik ve ticari isbirliginin kademeli olarak genisleyecegi, iilke iliskilerinde kazan-kazan firsatlarinin

ortaya ¢ikabilecegi belirtilmektedir. Bu baglamda yillar itibari ile Tirkiye'ye seyahat eden Cinli turist
sayisindaki artis1 da buna gerekge gosterilmektedir (Manyuan, 2010: 57). iki iilke arasindaki karsilikli yarar
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saglayan ticari isbirliklerin ilerlemesi ve yiikseltilmesi Cin’in "On Ikinci Bes Yillik Plan1" ve Tiirkiye'nin 2023
yilina kadar diinyanin ilk on ekonomisi olma hedefi ile de kesigsmektedir. Bu kapsamda iki iilke i¢in stratejik
isbirligini daha da gelistirmek, ekonomik ve ticari isbirliginin igerigini siirekli olarak zenginlestirmek, yeni
isbirligi yontemlerini ortaya koymak bakimindan firsatlar sunacaktir (www.fmprc.gov.cn, 2021).

Tiirkiye’nin bdlgesel ekonomik ve politik konumunu giiclendirmeye yonelik ortaya koydugu Cin ve diger
OBOR iilkeleri ile ¢ok boyutlu isbirlikleri gelistirdigi goriilmektedir. Ozellikle Tiirkiye’nin “Orta Koridor
Inisiyatifi”, ve “2023 ve 2071 Stratejileri” ile Cin’in OBOR stratejilerinin ortak yonlerin oldugunu séylemek
miimkiindiir. Bu baglamda hat boyunca kara, hava ve demir yollarinin alt ve {ist yapisinin iyilestirilmesi,
iilkeler arasindaki ulasilabilirligin arttirilmasini, 6zelliklede Bat1 Asya Ekonomik Koridoru iizerindeki iilkeler
arasinda ticaret ve turizm iligkilerinin gelismesine imkan taniyacaktir.

Tablo 3 incelendiginde; 2000 yilinda 21518 olan Cinli turist sayisinin 2019 yili rakamlari ile yaklasik on dokuz
kat artarak 426344 oldugu goriilmektedir. Ayni sekilde yillar itibari ile Kazakistan, Kirgizistan, Tacikistan,
Ozbekistan Tiirkmenistan, iran ve Rusya gibi OBOR girisiminin Bat1 Asya Ekonomik Koridoru iizerindeki
tilkelerin varan turist sayilarinda 6nemli artiglar meydana gelmistir.

Tiirkiye’nin en ¢ok ithalat yaptigi tilkelere bakildiginda 2020 yil1 toplam 219.516.807 milyar dolarlik ithalat
rakamlari igerisinde Cin 23.041.354 milyar dolar ile ilk sirada yer almaktadir. Cin’i Almanya 21.732.759
milyar dolarla, Rusya Federasyonu 17.829.309 milyar dolarla, ABD 11.524.951 milyar dolarla, italya
9.199.617 milyar dolarla takip etmektedir. Diger yandan en ¢ok ihracat yapilan iilkelere bakildiginda Cin
2.865.866 milyar dolar ile 15. sirada yer almaktadir (TUIK, 2021). Tiirkiye ile Cin arasindaki bu ticaret
rakamlar1 dikkate alindiginda ithalat ile ihracat arasinda ¢ok biiyiik bir a¢igin oldugu goriilmektedir. Dolayisi
ile Tiirkiye’nin Cin turizm kaynak pazarindan daha fazla pay alinmasi ile bu acigin azaltilabilecegi
anlasiimaktadir (ibis & Batman, 2018: 472).

Orta Asya’daki en biiyiik devletlerden biri olan ve Cin, Orta Asya, Bat1 Asya ekonomik koridorunun merkez
{ilkesi konumunda olan Ozbekistan ile Tiirkiye arasindaki turizm iliskilerinin gelistigi goriilmektedir. Tiirkiye
ye gelen turist sayisinin 2000-2020 yillar1 arasinda yaklasik 11 kat arttigi goriilmektedir. Benzer sekilde
Kazakistan, Kirgizistan, Tacikistan, Tiirkmenistan ile iliskilerinde benzer sekilde arttigi goriilmektedir.
Kuskusuz bu iilkeler arasindaki ithalat ihracat dengesi baglaminda gelen turist sayilar ele alindiginda, gelen
turistlerin iilkelerin ekonomik sartlari nispetinde yeterli oldugunu sdylemek miimkiindiir. Ulkeler arasindaki
fiziki ve diger engellerin ortadan kalkmasi turizm kaynakli ekonomik iligkileri de ortadan kaldiracaktir.

Iki iilke arasindaki tarihi ve kiiltiirel baglarin varh@ {ilkeler arasindaki ulasilabilirligi arttirmaktadir.
Tirkiye’nin Bati Asya Ekonomik Koridorunun gelismesinden onemli oranda katki saglamasi miimkiin
goriilmektedir. Tilirkiye’ nin bu koridora yonelik Orta Koridor stratejisi ile hareket etmesi hem de ortak kiiltiirel
mirasin temsilcileri olmasi bakimindan istiin yonler olarak goriilebilir. Bolgede 6zellikle sosyo-kiiltiirel
iligkileri etkileyecek ticaret, kiiltiir, turizm, ulasim, enerji alanlarinda bir¢ok isbirligi anlasmasinin yapildigi
gorlilmektedir. Tiirk dili konusan iilkeler arasindaki ¢ok tarafli isbirliginin gelistirilmesi amaciyla 2009 yilinda
“Tiirk Dili Konusan Ulkeler Isbirligi Konseyi” kurulmustur. Konseyin her yil yaptig1 sektér temali zirvelerde
orta koridorun ekonomik ve ticari iligkilerin gelistirilmesine yonelik 6nemli anlagmalar yapilmistir.

Tablo 3. Tiirkiye’ye Gelen Turist Sayis1 — Bat1 Asya Ekonomik Koridoru Ulkeleri ve Rusya (Bin Kisi)

Yil Ulke
Cin Kazakistan Kirgizistan  Tacikistan  Ozbekistan  Tiirkmenistan fran Rusya

2000 21518 38939 8789 952 21062 10987 380819 677152
2001 23609 37977 7909 1266 21365 14996 327067 757121
2002 29763 43786 10375 1526 20387 21323 432281 946494
2003 26367 54549 13825 1934 18926 15970 494977 1257559
2004 34910 83419 24657 4923 20394 26621 631522 1603372
2005 41828 106196 31023 6811 24689 34282 957245 1864682
2006 53194 135637 41449 11950 28607 48857 865942 1853442
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2007 63884 195219 44638 36415 43082 76334 1058206 2465336
2008 61882 213072 47730 36262 69127 88915 1134965 2879278
2009 69336 219445 40882 19816 73910 112358 1383261 2694733
2010 77142 247784 35665 17737 68124 114390 1885097 3107043
2011 96701 315907 41197 16822 85011 137476 1879304 3468214
2012 114582 380046 42866 22823 105976 135168 1186343 3599925
2013 138876 425773 64905 27174 129292 148709 1196801 4269306
2014 199746 437971 81941 34678 143354 180395 1590664 4479049
2015 313704 423744 88369 31917 143331 174330 1700385 3649003
2016 167570 240188 88877 24768 134330 165762 1665160 866256
2017 247277 402830 104911 30532 195745 230881 2501948 4715438
2018 394109 426916 114926 40879 241235 252911 2001744 5964613
2019 426344 455724 121364 44155 252138 297706 2102890 7017657
2020 40264 137213 52142 16972 102598 43236 385762 2128758

Kaynak : (TUIK, 2021).

Bu baglamda I. Zirve 2011 yilinda “Ekonomik ve Ticari isbirligi” temas1 ile Almati da, II. Zirve 2012 yilinda
“Egitim, Bilim ve Kiiltiirel Isbirligi” temas1 ile Biskek’ III. Zirve 2013 yilinda “Ulastirma” temasi ile
Gebele’de diizenlenmistir. Ozellikle bu zirve sonrasinda “Uye Devletlerarasinda Ulasim Gelistirme Ortak
Isbirligi Protokolii ”, “Uluslararast Kombine Yiik Tasimacilig1 Anlagsmas1” imzalanmistir. IV. Zirve ise 2014
yilinda “Turizm” temali olarak Bodrum’da, V. Zirve 2015 yilinda “Medya ve Enformasyon Teknolojileri”
temasiyla Astana’da, VI. Zirve Toplantist ise 2018 yilinda “Genglik Is Birligi ve Ulusal Spor” Temas! ile
Kirgizistan Colpon Ata sehrinde diizenlenmistir (www.mfa.gov.tr, 2019).

2013 yilinda “Trans-Hazar Uluslararas1 Ulastirma Glizergah1 Koordinasyon Komitesi” (Kazakistan,
Azerbaycan, Giircistan) kurulmasi kararlastirilmistir. Diger yandan “Bakii-Tiflis-Kars (BTK) Demiryolu” 30
Ekim 2017 tarihinde faaliyete gegmistir. Bakii-Tiflis-Kars demiryolunun dogal bir devami niteliginde olan
Edirne-Kars Yiiksek Hizli demiryolunun da tamamlanmasi ile hem Tiirkiye’nin orta koridor hamlesi islerlik
kazanmis olacak hem deAvrupa-Cin ticaret trafiginden Orta Asya {ilkeleri ekonomik firsatlar elde
edilebilecektir (Dis Isleri Bakanligi, 2018).

Ulkemizin tarihi ipek yolunu canlandirmaya yonelik orta koridor hamlesinde yer alan diger projelerine
bakildiginda giimriikler aras1 isbirligine yonelik projeler vardir. Bunlar; “Kervansaray Projesi”, “Marmaray
Projesi” (Sualti-yeralt: demiryolu gecidi) (20 Aralik 2016°da acild), “Ugiincii Istanbul Havaalan1 Projesi” (29
Ekim 2018 agild1), “Ug Kath istanbul Tiineli Projesi” 6nde gelen projelerdendir. Ayrica Filyos (Zonguldak),
Candarl1 (Izmir) ve Mersin limanlarinin insaatlarmin da tamamlanmast ile birlikte hem iilke ici hem de iilkeler
arasi yolcu ve yiik tasimaciligindaki hedeflere ulasilabilecektir (Dis Isleri Bakanligi, 2018).

Tiirkiye’nin orta koridor hamlesi ve OBOR projesi kapsaminda 6zellikle Orta Asya pazarina yonelik turizm
gelismelerine bakildiginda; 2018 yilinda agiklanan “100 giinliik eylem plan1” igerisinde yer alan; Cin, Rusya,
Meksika ve Hindistan pazarinda Tiirkiye’nin ihracat ve yatirim imkénlarinin artirilmasi igin, 2019-2021
donemini kapsayan “Ticaret Eylem Plani” hayata gegirilmistir. Bu kapsamda (T.C. Cumhurbaskanligi, 2018);

e (Cin’in 6nde gelen tur operatorleri ile bir araya gelinerek Cinli turistlerin talepleri ve egilimleri
cerg¢evesinde Cin’e yonelik Tiirkiye tanitim stratejisinin olusturulmast,

e Tiirk televizyon dizisi ve film ihracatinda Cin pazarina yogunlasilmasi,

e 500 milyar dolara ulagan Cin’in e-ticaret pazarindan Tiirk girisimcilerin pay almasinin 6zendirilmesi,
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e (in’de ABD ve Avrupa’da ¢ok yaygin olan ‘pop-up’ olarak tabir edilen gecici magazaciliga iliskin
imkanlar aragtirilarak uygulanmasi i¢in ¢aligma baslatilmasi gerekmektedir.

Cin sermayesinden daha fazla faydalanilmasini, OBOR ve Orta koridor girisiminin Tiirkiye nin ekonomik ve
siyasi cikarlar1 ekseninde gelismesine katki saglayacaktir. Ipek yolu giizergahina turizm ve ticaret iliskilerinin
gelistirilmesi agisindan bakildiginda Cin ile ekonomik iligkilerin artmasi Tiirk Konseyinin liderliginde
yiriitiilen Orta koridor inisiyatifinin gelismesinde 6nemli bir rol oynayacaktir. Tiirk Konseyinin 2014 yilindaki
“turizm” temal1 zirve toplantisinda alinan kararlarin uygulamaya ge¢cmis olmasi da 6nem arz etmektedir. Bu
kapsamda su ¢alismalar 6ne ¢ikmaktadir (Turkkon, 2014).

e Upye iilkelerin turizm sektdriindeki karsilastirmali iistiinliikleri kullanmalarinin ve turizm isbirliginin
one ¢ikarilmasi konusunda mutabakata varilmistir.

e Ticaret, egitim, kiiltiir, spor gibi alanlarda is birligi olusturulmasi ve kararlarin is akisini kolaylastiran
kurumsal diizenlemelerin yapilmasi karar1 alinmstir.

e Tiirk Konseyi Modern Ipek Yolu (Tiirkiye- Azerbaycan - Kazakistan- Kirgizistan’1 kapsayan) adinda
tur programi gilizergadhinin belirlenmesi ve iiye devler tarafindan desteklenmesi kararlastirilmistir
(www.turkkon.org, 2015). Belirlenen bu giizergah boyunca 2023 yilina kadar bir milyon turist
hedeflenmektedir. Bu kapsamda Ilk tur 5 May1s 2017 tarihinde Tiirkiye’den baslayarak Kirgizistan’m
baskenti Biskek’te sona ermistir.

e Ulastirma alaninda sikintilarin ¢dziimiine yonelik ulastirma koordinasyon konseyinin kurulmasi karari
alimustir. Ulasim ve erisimin Oniinii acic1 alinacak kararlar ile 6zelikle Cin’in batisinda iiretilen bir
malin orta koridor {izerinden Bat1 Avrupa’ya ulagmasi i¢in gecen zaman ve maliyette yaklagik dortte
i¢ azalma ve tarihi ipek yolunun da tiim yo6nleri ile gelismesine katki saglanabilir (Baki, 2014: 154).

o “Gogebe Oyunlarinin” hayata gecirilmesi ki 2018’de Kirgizistan’in Colpan Ata sehrinde 3.’sii
diizenlenen oyunlara 74 iilkeden yaklasik 2 bin sporcu katilmigtir (www.trtspor.com.tr, 2018).

5. Sonu¢ ve Oneriler

Son 30 yilda diinya ekonomisinde dnemli bir gii¢ olarak ortaya ¢ikan Cin; ekonomi politikalarinda dnemli
acilimlar yaparak diinya ekonomisi igerisinde 6nemli bir pozisyon elde etmistir. Kendi bilimsel ve teknolojik
alt yapisini olusturmus, global firmalara fason iiretim yapmaktan 6te, kendi marka ve sanayisini de diinyaya
hitap edecek sekilde giiclendirmistir. Ozellikle niifus ve iiretim kapasitesi ile son yillarin en hizli biiyiime
gosteren ekonomilerinin basinda gelmektedir. 2020’lere gelindiginde, kimilerine gére 2. bazilarina gore ise
diinyanin 1. ekonomik giicii haline gelmistir. Cin’in tiretim tistiinliigiini siirdiiriilebilmesi, kuskusuz tiretim ve
titkketim kaynaklar1 arasindaki erisilebilirligin artmasi, maliyetlerin diismesi ile miimkiin olabilecektir. Bu
baglamda Cin OBOR gibi tarihsel derinligi olan proje ile, kiiresel ¢capta ekonomik, sosyal, kiiltiirel ve ¢gevresel
boyutlari olan ¢ok yonlii bir girisimin nciisii olma roliinii {istlenmistir. Asya Altyap1 Yatirim Bankasi ile de
bu girisimi bir anlamda kurumsallastirdig1 goriilmektedir.

Cevre iilkeler ile isbirligi faaliyetlerin artmasi ekonomik agidan zayif ve geri kalmig iilkelerin gelismesine
katki saglayacaktir. Diger yandan OBOR hatt1 {izerindeki baglantili iilkeler ile yatirim ve finansal iligkilerin
gelistirilmesi ticarette oldugu gibi turizm iliskilerinin de gelismesine ciddi oranda katki saglayacaktir. Son
yillardaki Cin’in artan refah seviyesi, ulasim, iletisim kanallarinin artmasi ve gelismesi Cinli turist sayisinda
da 6nemli artislar meydana getirmistir. Cin, diinya uluslararasi turizm harcamalarinda da lider konumdadir.
Dolayist ile Tiirkiye’nin ekonomik gikarlari kapsaminda aleyhte olan ticaret dengesini dengelemede turizm
sektorii onemli katkilar saglayabilecektir.

TUIK ve Kiiltiir ve Turizm Bakanliginin verilerine bakildiginda Cin, Almanya ve Rusya'dan sonra Tiirkiye'nin
tiglincii biiytik ticari ortagi olarak goériilmektedir. Bu nedenle Cin ile iligkilerin dengeli bir diizlemde ilerlemesi
gerekmektedir. Tiirkiye’nin sahip oldugu turizm potansiyelinin ithalat ihracat arasindaki farki kapatacak
nitelikte etkin politikalarin gelistirilmesi gerekmektedir. Cin basta olmak {izere turizm pazarmdan yararlanmak
amactyla turizm temelli isbirligi anlasmalarinin ve pazarlama faaliyetlerinin de arttirllmasi gerekmektedir.
Ayrica Tirkiye, Cin, Orta Asya, Bati Asya ekonomik koridoru iizerindeki yeralan ve kiiltiirel baglarinin
kuvvetli oldugu iilkeler ile daha yogun ve c¢ok boyutlu iliskilerini devam ettirmesi gerekmektedir. Yine
Tirkiye’nin Orta Koridor stratejisini hayata geg¢irmesinde OBOR motivasyonundan faydalanmasi
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gerekmektedir. Ayrica Tirkiye havayolu, demiryolu ve denizyolu aglarinin gelismesine yonelik Asya Altyapi
Yatirim Bankasi kaynaklarindan daha fazla yararlanmalidir.
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