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Ozet

Giderek artan sayida kanit, giinimiizde bisikletin eglence, rekreasyon ve turizm igin kullanimiyla diinya c¢apinda yeniden
canlandigim1 géstermektedir. Bisiklet turizminin ekonomik, sosyal ve ¢evresel degerleri, destinasyon planlamacilarini ve politika
yapicilarim bisikletle ilgili altyapiy: finanse etmeye, planlamaya, gelistirmeye ve bisiklet turistlerinin ihtiyac¢larimi karsilamak igin
bir dizi hizmetin gelistirilmesini tegvik etmeye yonlendirmistir. Tiirkiye’de bisiklet turizmini gelistirmek i¢in son zamanlarda
bisiklet dostu konaklama tesisi uygulamasi yiiriirlige konmustur. Bu ¢alismanin amaci, bisiklet dostu konaklama tesisi
uygulamasinin olasi avantajlari ile uygulamaya yonelik gelistirilmesi gereken hususlar1 ortaya koymaktir. Veriler Konya ilinde
bulunan bir adet bisiklet dostu konaklama tesisinden goriisme ve gozlem teknigiyle toplanmustir. Verilerin analizi maksadiyla
betimsel analiz kullanilmustir. Bulgular, bisiklet dostu konaklama tesisi uygulamasinin tesislere birgok acidan avantaj sagladigini
ve uygulamanin tekrar gézden gegirilerek gergekei bir zemine oturtulmas: gerektigini gostermektedir. Bu ¢alisma, literatiirde
bisiklet dostu konaklama tesislerini inceleyen ilk ¢alismalardan birisi olarak degerlendirilebilir. Bu agidan turizm literatiiriine nemli
katkilar sunmaktadir.

Anahtar Kelimeler: Bisiklet Turizmi, Bisiklet Dostu Konaklama Tesisleri, Konya

Abstract

A growing body of evidence indicates that the bicycle is now resurgent worldwide, with its use for entertainment, recreation and
tourism. The economic, social and environmental values of bicycle tourism have led destination planners and policy makers to
finance, plan and develop bicycle-related infrastructure and encourage the development of a range of services to meet the needs of
bicycle tourists. In order to develop bicycle tourism in Turkey, a bicycle-friendly accommodation facility has been implemented
recently. The aim of this study is to reveal the possible advantages of the bicycle friendly accommodation facility application and
the issues that need to be developed for the application. The data were collected from a bicycle-friendly accommodation facility in
Konya by interview and observation technique. Descriptive analysis was used to analyze the data. The findings show that the
application of bicycle-friendly accommodation facilities provides many advantages to the facilities and that the application should
be reconsidered and placed on a realistic basis. This study can be considered as the first study examining bicycle-friendly
accommaodation facilities in the literature. In this respect, it makes significant contributions to the tourism literature.
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Giris

Bisiklet kullanimi, 1890’11 yillarda bisikletin bir ulasim araci olarak goriilmesiyle yayginlasmistir. Bir ulasim
araci olarak popiilaritesi, motorlu araglarla seyahatin ¢ogu sosyal sinif i¢in uygun fiyath hale gelmesiyle
1920’1lere kadar siirmiistiir (Lamont, 2009). Arastirmacilar, bisiklet turizminin kdkenlerini, bisikletin bir
ulasim aract olarak goriildiigii 1890’11 yillara kadar gotiirmektedir (Tobin, 1974). Bisiklet kullanimi, 20.
yiizyilda 6zellikle ikinci Diinya Savasi’nin sona ermesinden bu yana diinya ¢apinda yeniden énemli hale
gelmistir (Oosterhuis, 2016). Bisiklet kullaniminin popiilaritesini tekrar kazanmasi Avrupa, Birlesik Krallik,
Amerika Birlesik Devletleri, Yeni Zelanda ve Avustralya’da yaygin olarak uygulanan bir turizm sekli haline
doniismesiyle olmustur (Mundet vd., 2022). Bisiklet turizmi, dncelikle 1920 yilina kadar bisiklet kullaniminin
son derece yaygmn oldugu irlanda ve Ingiltere’de tur organizasyonlari araciligiyla popiilerlik kazanmustir
(Griffin, 2016). Giderek artan sayida kanit, giiniimiizde bisikletin eglence, rekreasyon ve turizm igin
kullanimiyla diinya capinda yeniden canlandigin1 géstermektedir (Lee & Huang, 2014; Lee vd., 2014; Lee,
2014; Xu vd., 2019). Giiniimiizde bisiklet kullanimi kavrami, temel bir ulasim araci veya spor aktivitesinden
ziyade turizm sektorii i¢in bir bos zaman uygulamasina doniismiistiir (Lamont, 2009). Bugiiniin bisikleti, bir
ulasim aracindan ¢ok eglence ve rekreasyon i¢in yesil bir turizm faaliyeti olarak yeniden dogmustur denilebilir
(Meng & Han, 2016). Ancak yine de 21. yiizyilda bisiklet kullaniminin gelismesini sadece bisiklet turizmine
baglamak dogru olmayacaktir. Arag¢ sahipliginin ve kentsel yasamin hizla ilerlemesiyle birlikte, trafik
sikisiklig1 ve giivenligi, cevre kirliligi, enerji tiiketimi, toplu tagima gelisiminin durgunlugu ve siirli karayolu
tasima kapasitesi gibi ortaya ¢ikan gesitli ciddi sorunlar nedeniyle (Zhou vd., 2020) ulasim araci olarak
kullanimi da turizm amagli kadar olmasa da yayginlasmistir. Bisiklet kullanimi, bu tiir sorunlara bir ¢6ziim

olarak, hizli, saglikli, sifir emisyonlu, adil ve etkili bir ulasim sekli olarak kabul edilmektedir (Jensen vd.,
2010).

Kentsel bisiklet literatiirii bisikletcileri ise gidip gelme/ulasim veya rekreasyon ve saglik amaciyla bisiklete
binenler olmak lizere iki sekilde karakterize etme egilimindedir (Steinmann & Wilson, 2022). Hangi amagla
olursa olsun bisiklet kullaniminin genellikle saglikli, ¢cevre dostu ve ekonomik bir ulasim se¢enegi sunma
(Steinmann & Wilson, 2022), kardiyovaskiiler hastalik, obezite ve kanser riskini azaltma (Oja vd., 2011),
ozellikle genclere sorumluluk, giiven ve saglikli olma firsatlar1 saglama (Clanton vd., 2022), sera gazi
emisyonunu azaltma, bireylerde ¢evre bilinci yaratma ve insanlari siirdiiriilebilir davranislara yonlendirme
(Han vd., 2017), sehirleri aktif olarak deneyimleme gibi faydalari bulunmaktadir. Ancak bu faydalarina
ragmen ulagim amagli bisiklet kullanimi ¢ogunlukla erkeklerle ve gelir diizeyi diisiik kisilerle iligkilendirilir.

Bisiklet turizmi, 6nemli biiyiime potansiyeline sahip nis bir turizm pazari (Lamont, 2009; Lee, 2014; Lee vd.,
2014), 6zel ilgi turizmi (Lamont, 2009; Han vd., 2017; Asan, 2022), aktif katilima dayal1 ¢ok sayida bisiklet
etkinligi (dag bisikleti ve triatlon dahil) bulundugundan bir tiir spor turizmi (Nilsson, 2019), yavas hareketliligi
nedeniyle yavas turizm (Matteucci & Tiller, 2022), ¢evreye daha az zarar veren siirdiiriilebilir bir turizm
faaliyeti (Lee 2014; Meng & Han, 2016) olarak goriilmektedir. Bir bolgenin sosyal, ¢evresel ve ekonomik
durumunu artirabilen bisiklet turizmi, siirdiiriilebilir turizm girisimlerinde 6nemli bir rol oynamaktadir
(Lumsdon, 2000). Bisiklet turizminin yesil dogasi nedeniyle, diinyadaki bir¢ok {ilke ve bolge, bisiklet aglarinin
ve bisiklet dostu ulagim politikalariin ingasini siirdiiriilebilir kalkinmalaria entegre etmistir (Ritchie & Hall,
1999; Kaplan vd., 2015).

Bisiklet turizminin ekonomik, sosyal ve c¢evresel degerleri, destinasyon planlamacilarini ve politika
yapicilarmi bisikletle ilgili altyapiyr finanse etmeye, planlamaya, gelistirmeye ve bisiklet turistlerinin
ihtiyaglarini kargilamak i¢in bir dizi hizmetin gelistirilmesini tesvik etmeye yonlendirmistir (Lee, 2014; Kaplan
vd., 2015). Basaril1 bir bisiklet turizminin gelistirilmesi, bisiklet paylagim sistemlerinin olusturulmasi, giivenli,
konforlu ve eglenceli bisiklet yollar1 ve rotalarmin ortaya konulmasi, bisiklet yariglarinin diizenlenmesi,
rehberler esliginde bisiklet turlarinin olusturulmasi, bisiklet festivallerinin yapilmasi, bisiklet kuliiplerinin
arttirtlmasi, demiryolu ile bisiklet tagtmaciliginin saglanmasi, bisiklet turistlerinin ihtiyaglarin1 dikkate alan
bisiklet dostu yeme igme ve konaklama tesislerinin olusturulmasi vb. ile saglanabilir.

Bisiklet turizminin gelisimine iliskin dnemli yatirimlar yapan Avrupa ve Kuzey Amerika dag bisikleti, giinliik
gezi patika bisikleti ve sehir bisikleti gibi c¢ok g¢esitli bisiklet altyapilarimi kapsayan en gelismis
destinasyonlardir (Lamont, 2009; Probstl-Haider vd., 2018). 21. yiizyilin baslarinda, Cin ve Yeni Zelanda gibi
Asya ve Pasifik bdlgelerinde de bisiklet turizmi gelisme gostermistir (Ritchie, 1998; Han vd., 2017). Ozellikle
Cin’in potansiyel olarak diinyanin en biiyiik bisiklet turizmi pazar1 olmasi beklenmektedir (Zhu, 2013). Turizm
sektoriinde 2020’den 2095°e kadar olan yillar igeren dniimiizdeki 75 yil igin gelecekteki egilimin, bisiklet
turizminde biiyiik doniisiimler yaratmasi beklenmektedir. ilk olarak, elektrikli bisikletler ve yesil uygulama
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irlinlerinin, enerji iretimi, hava kirliligi, trafik sikisikligi, iklim degisikligi gibi sorunlarin ortadan
kaldirilmasina yardimci olmasi beklenmektedir (Han vd., 2020).

Bisiklet turizminin artan Onemine binaen arastirmacilar tarafindan birgok c¢alisma gerceklestirilmistir.
Literatiirde; yol bulma yardimlan dikkate alinarak bagimsiz bisiklet turistlerinin ihtiyaclar1 ve tercihleri
(Lamont & Causley, 2010), gogebe bisiklet turistlerinin motivasyonlart (Sun, 2013), bisiklet deneyimini ve
sikligini belirleyen faktorler (Lee, 2014), bisiklet turizmi destinasyonunun cekiciligini belirleyen faktorler (Lee
vd., 2014), bisiklet turizmi talebinin davranislar1 (Kovacic, 2015), bisiklet kullanicilarinin karsilagtig1 sorunlar
(Ceyiz & Kogak, 2015; Mansuroglu & Dag, 2021), bisiklet gezginlerinin karar olusumunu etkileyen
degiskenler (Meng & Han, 2016), bisiklet turlarina katilma giidiileri (Kruger vd., 2016), bisiklet turizmini
tesvik etme araclart (Chen & Lee, 2017), bisikletgilerin sadakat olusturma siirecinde bisiklet turizmi
ozelliklerinin, algilanan degerin, memnuniyetin, arzunun ve cinsiyetin rolii (Han vd., 2017), destinasyon imaj1
algilarmin bisiklet turu etkinliklerine katilimina etkisi (Yildirim vd., 2017), bisiklet turizm potansiyeli,
uygulama alanlar1 ve turizme katkisi (Uniivar vd., 2017), bisiklet paylasiminin algilanan yararinin algilanan
deneyimler iizerindeki etkisi (Liu vd., 2018), bisiklet festivali katilimcilarmin ilgilenim diizeylerinin
memnuniyet, memnuniyetin ise sadakat tizerindeki etkileri (Uguz & Ozbek, 2018), bisikletcilerin 6zellikleri,
algilar1 ve ihtiyaglar (Israeli & Gasul, 2019), bisiklet turizminin ¢oklu 6zelliklerinin gezginlerin karar verme
stireci tizerindeki etkileri (Meng & Han, 2019), dag bisikleti turistlerinin demografik 6zellikleri, seyahat
tercihleri ve seyahat davraniglari (Buning vd., 2019), bisiklet kullanimina iliskin motivasyon kaynaklar
(Kaynak & Oziinlii, 2019), bisiklet turizmi ve refah arasindaki iliski (Xu vd., 2019), bisiklet paylagiminin
etkileri ve bu tiir hizmetleri kullanan turistlerin memnuniyeti (Zhou vd., 2020), dag bisikleti etkinliklerine
katilma nedenleri (Schlemmer vd., 2020), bisiklet kullanimini engelleyen nedenler (Oztiirk & Giindiiz, 2020),
yerel bisiklet turizmi paydaslarinin bisiklet turizmi gelisimine yonelik tutumlari ve bunun destinasyon
tizerindeki etkisi (Brscic vd., 2021), bisiklet turizmi destinasyonu gelisiminde hizmet standardizasyonunun
rolii (Slavic & Ivek, 2021), bisiklet paylagiminin kentsel bir destinasyonda turistik cazibe talebi tizerindeki
etkisi (Yang vd., 2021), dag bisikleti turizminin ekonomik etkileri (Buning & Lamont, 2021), bisiklet turizmi
acisindan bisiklet dostu sehir uygulamalar1 (Aylan, 2021), bisiklet turistlerinin seyahat motivasyonlari
(Tirkmen & Gokdemir, 2021), bisiklet etkinliklerine katilan bireylerin motivasyonlari (Saglam & Komiirceii,
2021), bisiklet siirme aktivitesine katilan bireylerdeki aktiviteye yonelik bagliliklarinin aktivite sonrasi yasam
tatmini ve genel yasam kaliteleri {izerine etkisi (Cetiner & Yayla, 2021), bisiklet kullanan bireylerin; bisiklet
kullanma nedenleri, bisiklet kullanmanin bireylere sagladigi faydalar, bisiklet kullanirken karsilagtiklari
zorluklar ve bisiklet kullamiminin yayginlastirilmasi i¢in yapilmasi gerekenler (Yildiz & Bektas, 2021),
bisiklete binme niyetlerini etkileyen faktorler (Gravenstine vd., 2022), bisiklet kullaniminin sosyal benlik
kavramina etkisi (Castro-Sanchez vd., 2022), bisiklet turu baglaminda gezgin etkileyicilerinin takipgileri
tizerindeki etkileri (Asan, 2022), bisiklet kullaniminin siiriiciiler i¢in anlami (Steinmann & Wilson, 2022), yol
bisikleti i¢in turizm destinasyonlarinin basarili bir sekilde gelistirilmesinde yer alan kosullar ve faktorler
(Mundet vd., 2022), bisiklet turistlerinin zaman ve hiz ile olan iliskisi (Matteucci & Tiller, 2022), bagimsiz
bisiklet turistlerinin profili (Asan, 2022) aragtirtlmustir.

Onceki ¢aligmalar degerlendirildiginde bisiklet turizmine iliskin ¢alismalarin cogunlukla talep odakl1 yapildig
goriilmektedir. Ayrica bisiklet turizmi gelisiminde dnemli bir yere sahip oldugu degerlendirilen bisiklet dostu
konaklama tesisi uygulamasini inceleyen herhangi bir ¢alismaya rastlanmamustir. Bisiklet dostu konaklama
tesisi uygulamasinin olasi avantajlari ile uygulamaya yonelik gelistirilmesi gereken hususlari ortaya koymay1
amaglayan bu calisma diger calismalardan farklilagmaktadir ve literatiirdeki 6nemli bir boslugun
doldurulmasina katki saglayacagi degerlendirilmektedir.

Kavramsal Cerceve
Bisiklet Turizmi ve Turisti Kavram

Bisiklet turizminin ve turistinin tanimi uzun yillardir tartisilmaktadir ve bugiine kadar tanimlari tizerinde bir
fikir birligi saglanamamistir (Liu vd., 2018). Baz1 arastirmacilar bisiklet turizmini ve turistini dar kapsamda
degerlendirirken bazilar1 genis kapsamda ele almaktadir. Lumsdon (1995) bisiklet turizmini, “giindelik
gezilerden (bir giinliik veya daha az) uzun mesafeli tur tatiline kadar uzanan rekreasyonel bisiklet aktiviteleri”
olarak tanimlamistir. Onemli olan, bisiklete binmenin ziyaretci tarafindan tatilin ayrilmaz bir parcasi, yani bos
zamani artirmanin olumlu bir yolu olarak algilanmasidir (Lumsdon, 2000). Simonsen & Jorgeson (1996),
bisiklet aktivitelerine katilan kisiyle ilgili olarak, bir bisiklet turistini, “tatili sirasinda bir agamada bisikleti bir
ulagim araci olarak kullanan ve bisiklete binmenin tatilinin 6nemli bir pargast oldugu kisi” olarak
tanimlamistir. Ritchie (1998) rekreasyonel bisiklet kullanimini bisiklet turizmi kapsami disinda tutmus ve

1611



Diindar | Journal of Gastronomy, Hospitality and Travel, 5(4) — 2022

bisiklet turizmini “24 saatten veya bir geceden uzun siire ikamet ettigi yerden uzakta tatilde olan ve bisiklet
kullaniminin bu gezinin ayrilmaz bir parcasi oldugu kisiler tarafindan iistlenilen bisikletli veya bisikletsiz her
tirlii faaliyet” olarak tanimlamistir. Tanim, bisiklet turistleri ve rekreasyonel bisikletciler arasinda bir ayrim
yapmaktadir. Bagimsiz veya organize bisiklet turlarini bisiklet turizmi bigimleri olarak kabul eden ilk kisidir.
Bisiklet turizmi, ulagim destek hizmetleri ve her tiirlii konaklamay1 icerebilir.

Sustrans (1999) tarafindan bisiklet turizmi, “ziyaretin temel ve dnemli bir parcasi olarak rekreasyonel bisiklet
kullaniminin oldugu, bir geceden daha uzun veya ikamet edilen yerden uzakta giinliik yapilan rekreasyonel
ziyaretler” olarak tanimlanmistir. Lamont (2009) bisiklet turizmini “bireyin kendi bdlgesinden uzakta bisiklete
aktif veya pasif katilimin o gezinin ana amaci olarak kabul edildigi geziler” olarak tanimlayarak tanimi daha
da genisletir. Deenihan & Caulfield (2015), bisiklet turistlerinin kendi boélgelerinden uzaklasan insanlar
oldugunu ve bisiklete aktif veya pasif katilimin gezinin ana amaci oldugunu savunarak Lamont (2009)’u
desteklemistir. Sun (2013), bisiklet turistlerini, rekreasyonel bisikletciler ve gdcebe bisiklet turistleri olmak
tizere ikiye ayirmis, gogebe bisiklet turistini, “tatil amaciyla 24 saatten az olmayan bir siire veya bir gece igin
memleketinden veya iilkesinden uzakta olan kigiler” olarak tanimlamistir. Lee vd. (2014), bagimsiz ve
organize ticari bisiklet turlarindan rekabetci bisiklet etkinliklerine kadar uzanan aktivitelere aktif ve pasif
katilimi bisiklet turizmi icerisinde degerlendirmistir.

McKibbin (2015) bisiklet turistlerinin birka¢ kategorisi oldugunu iddia etmektedir. Birincisi, spor, uzun
mesafe yolculuklar1 veya ¢oklu geziler icin bisiklete binmeyi 6nemli bir seyahat nedeni olarak goren bisiklet
turistleridir. Bu tiir bisiklet turistleri cogunlukla kirsal alanlar1 ziyaret etmektedir. Daha az goriiniir olan ikinci
kategori ise, bisikleti tatil deneyiminin bir pargasi olarak goren ancak ana odak noktasi olmayan tatil
bisikletcileridir. Bu tiir bisikletgiler, dar bir kavramsallagtirmaya gore uygun bisiklet turistleri olarak kabul
edilemez (Lamont, 2009), ancak yine de sehir turizminin bir pargasi olarak ilgingtir. Onlar, bisikletleri 6zel
ilgi alan1 bisiklet turistlerinden ¢ok daha siradan bir sekilde kullanan turistler veya giinliik gezginlerdir. Ya bir
yerden bagka bir yere ulagsmanin bir yolu olarak bisiklete binerler ya da bisiklete binmenin ve yeni bir seyler
gbrmenin keyfi i¢in bisikleti kullanirlar (Nilsson, 2019).

Son zamanlarda yapilan ¢alismalar 6nceki ¢aligmalari analiz ederek bisiklet turizmi ve turistinin 6zelliklerini
ortaya ¢ikarmayi hedeflemistir. Liu vd. (2018) ile Meng & Han (2019) bisiklet turizminin alti 6zelligini
vurgulamigtir: turizm deneyimi bireyin ikamet ettigi yerden uzakta olmali, 24 saat veya daha uzun siireli
olmali, bisiklet aktivitesinin niteligi rekabet¢i olmamali, bisiklet kullanimi temel ama¢ olmali, bisiklet
kullanimi aktif bir sekilde gergeklesmeli ve bisiklet turizmi eglence/bos zaman aktivitesi olarak ortaya
cikmalidir. Arastirmacilar, pasif katilimi ve bisiklet yarisi gibi rekabetgi aktiviteleri bisiklet turizmi
kapsaminin disinda tutmaktadir. Mundet vd. (2022) bisiklet¢ileri, 24 saatten daha uzun bir siire i¢in kendi
bolgeleri disinda bir bolgeye seyahat eden veya bir gece konaklayan, bisikleti yolculugun temel bir pargasi
olarak goren, gezilerinin ana motivasyonunun bisikletle iligkili faaliyetlere katilmak olan turistler olarak kabul
etmektedir. Kirsal ve/veya kentsel ortamlarda gerceklesebilecek bisiklet ve turizm ile ilgili olan konaklama,
yeme icme ve seyahat organizasyonu hizmetleri, mekanik hizmetler, bisikletler i¢in giyim ve ayakkabi gibi
ihtiya¢ duyulacak malzeme alimi vb. faaliyetler bisiklet turizmi igerisinde degerlendirilebilir.

Tim bu galismalar 1s5181nda bu ¢alismada bisiklet turizmi “bir bireyin veya grubun, ikamet ettigi yerden gegici
stireli ayrilarak, bisikletli aktivitelere aktif veya pasif bir bi¢imde katilmay1 amagladigi, en az 24 saat siiren,
bisiklet ve turizm ile ilgili her tiirli destekleyici hizmeti iceren rekreasyonel faaliyetler” olarak
tanimlanmaktadir. Bisiklet kullananlar ise ii¢ kategoride degerlendirilebilir. Birincisi bisiklet turizminin tanimi
icerinde yer alan uygun bisiklet turisti, ikincisi yine bisiklet turizmi tanimi igerisinde yer alan ancak ana
hedefin bisikletli aktivitelere katilimin olmadigi, bisikleti tatil deneyiminin bir pargasi olarak goéren tatil
bisikletgileri, ii¢iinciisii ise gogunlukla kendi bolgesinde giindelik gezilere katilan rekreasyonel bisikletcilerdir.
Bisiklet yarigmalarini izlemek gibi bisiklet aktivitelerine pasif katilim ve bu rekabetci etkinliklere aktif katilim
bu caligmada bisiklet turizmi icerisinde degerlendirilmistir. Bisiklet yarislarim1 spor turizmi, tatil
bisikletgilerini sehir turizmi igerisinde degerlendirmek de miimkiindiir.

Bisiklet turizmi AB iilkelerine yilda 44 milyar euro kazandirmakta, 650.000 kisiye is imkan1 saglamaktadir.
Bisiklet turisti, her sey dahil paketleri ile tatil yapanlara gére % 40 daha fazla harcama yapmaktadir (Orta
Anadolu Kalkinma Ajansi, 2021). Ozellikle ¢evre yanlisi turistler, bisiklet turizmini kirliligi azaltabilecek ve
¢evreyi koruyabilecek siirdiiriilebilir bir faaliyet olarak gérmektedir. Bireysel diizeyde, bisiklet siirmek fiziksel
ve zihinsel durumu iyilestirebilir, kisi bisiklete binerek sagligini ve zindeligini koruyabilir, daha sonra bir refah
duygusu kazanabilir. Bisiklet siirmek bir kagis duygusu yaratabilir ve turistlerin rutinlerinden kurtulmalarina
izin verebilir. Bisiklet turizmi ayn1 zamanda turistlerin yavas turist olmalari i¢in de bir sans saglar. Bu anlamda,
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gezginler ¢esitli manzaralar gérmeye, yerel halk ve kiiltlirle etkilesime girmeye ve yerel yemeklerin tadim
cikarmaya calisirlar. Tiim bu pazar talepleri, bisikletle ilgili altyapilar insa etmek igin yatirimlart tesvik
etmektedir. Ayrica, bisiklet turizmi, manzara, spor ve tarihi koruma alanlarini korumak i¢in siirdiiriilebilir bir
¢ozlim olabilir (Liu vd., 2018). Bisiklet turizmi, bisiklet siirmenin yavas dogasi nedeniyle, gezginlerin turizm
destinasyonlarini ¢cok ayrintili bir sekilde kesfetmesi ve boylece yerel halk ve kiiltiirle etkilesime girebilmesini
saglayarak, genellikle siirdiiriilebilir kalkinmaya yardimei1 olmada etkili ve degerlidir (Dickinson & Lumsdon,
2010). Ornegin, bisiklet turizmi, bisiklet kiralama/tamir atdlyeleri ve konaklama gibi bazi altyap1 yatirimlarini
tesvik edebilir. Buna ek olarak, yiyecek ve icecek hizmetleri gibi ilgili hizmet sektdrlerine de gezginler
tarafindan ihtiya¢ duyulmaktadir. Bisiklet turizmi ile yeni isletmeler ve yerel bolgelerde daha fazla is firsati
saglanabilecektir (Meng & Han, 2019). Bisiklet turizminin gelistirilmesi, bisiklet turistlerinin talebini
karsilamak, siirdiiriilebilir bir ulasim seklini tesvik etmek, yerel sakinlerin yasam kalitesini ve sagligini
iyilestirmek ve kirliligi azaltarak yerel cevreyi korumak i¢in bisiklet turizmi rehberi gibi is firsatlar1 da
yaratmaya yardimeci olabilecektir (Zhu, 2022).

Cesitli kentler ve kamu idareleri bisiklet turizmini gelistirmek amactyla gesitli stratejiler gelistirmektedir. Bu
stratejiler; bisiklet paylasim sistemleri, bisiklet yollar1 ve rotalarinin olusturulmasi, bisiklet turlari, yarislari ve
festivallerinin diizenlenmesi, bisiklet kuliiplerine katilim, bisiklet tagimaciliginin saglanmasi, bisiklet dostu
tesislerin olusturulmasi olarak siralanabilir. Bu stratejilerden bisiklet paylasim sistemleri ve bisiklet yollart
genellikle yerel halk, rekreasyonel bisikletciler ve tatil bisikletcilerine odaklanirken, bisiklet rotalarinin
olusturulmasi, bisiklet turlari, yarislar1 ve festivallerinin diizenlenmesi, bisiklet kuliipleri, bisiklet tasimaciligi,
bisiklet dostu tesisler cogunlukla bisiklet turistlerine odaklanmaktadir.

Bisikletlerin bir iicret karsiliginda kisa siireli bireylere ortak kullanim i¢in hazirlandigi bir hizmet olan bisiklet
paylasim sistemi en etkili stratejilerin basinda gelmektedir. Ilk bisiklet paylasim programi 1965 yilinda
Hollanda’nin Amsterdam kentinde kurulmus ve burada beyaz bisikletler halkin kullanimina sunulmustur
(Furness, 2010). Amerika Birlesik Devletleri’nde, popiilaritesi artan bisiklet paylasimi, Kanada, Meksika,
Brezilya ve Sili gibi Amerika kitasinda bulunan iilkelerden sonra Cin, Giliney Kore ve Tayvan gibi Asya
iilkelerinde de oldukca yayginlasmistir (Yang vd., 2021). Glinlimiizde 6zellikle Kuzey Amerika ve Cin bisiklet
paylagiminda 6ncii destinasyonlardir (Meddin & DeMaio, 2019). Bisiklet paylasimi, iyi konumlandirilmis park
istasyonlari, yenilikgi bisiklet planlamasi ve kentsel alanlarda verimli ulagim gibi bircok avantaj sunmaktadir
(Zhou vd., 2020). Bu faydalar1 elde etmek i¢in, baglant1 istasyonlar1 ve bisiklet yollar1 gibi kritik altyapiya
yatirimin yani sira hirsizligin 6nlenmesi, yeterli sayida dongii saglanmasi, bilgi teknolojileri tabanli 6deme
bi¢imleri, giivenlik ve diger faktorlere yatirim yapilmasi gerekmektedir (Shaheen vd., 2010). Bisiklet
paylagiminin, esnek hareketlilik, araglardan kaynaklanan karbondioksit emisyonlarii ve diger kirleticileri
azaltarak hava kalitesini iyilestirme, keyifli bir deneyim ve fiziksel aktivite sunma, trafik sikigikligini1 ve yakit
tiiketimini azaltma, uygun fiyatla erisim ile maliyetleri azaltma, bireysel finansal tasarruflar saglama gibi
faydalar1 bulunmaktadir (Shaheen vd., 2010; Yang vd., 2021). Toplu tasimay1 tamamlamanin yani sira, bisiklet
paylagimu turistler tarafindan turistik destinasyonlarda kullanilmaktadir (Liu vd., 2018; Zhou vd., 2020). Turist
acisindan bakildiginda, bisiklet paylasiminin ucuz ve saglikli bir ulasim saglama, toplu tagima araglarini
tamamlama (Zhang vd., 2015), bisikletin yavas temposuyla turistleri yerel hayata ve aktivitelere entegre ederek
otantik deneyimleri tesvik etme (Chen & Huang, 2020) gibi faydalar bulunmaktadir.

Bisiklet turizminin bir pargasi olan bisiklet turlari geligsimin 6nemli faktorlerinden biridir. Bisiklet turu, turistik
ve rekreasyonel amagli kisa veya uzun yolculuklari igeren bisiklet turizminin bir alt dali olarak goriilmekte,
bisikletleriyle diinyay1 dolasan gezginler de bisiklet turu icinde degerlendirilmektedir (Asan, 2022). Basta
Avrupa, Avustralya ve Amerika Birlesik Devletleri olmak iizere diinyanin bir¢ok yerinde bisiklet turlari,
uzman rehberler esliginde gerekli ekipmanlarla rekreasyonel/turistik bir iiriin olarak sunulmaktadir (Lee &
Huang, 2014).

Bisiklet Turisti Profili ve Motivasyonlar:

(Kovacic, 2015) yaptig calismada bisiklet turisti profilini su sekilde agiklamaktadir: Erkek, ¢alisma yasinda,
asgari ortadgretim mezunu, c¢alisan, orta smif, aktivite (bisiklet) odakli, deneyime odaklanmis, spor ve
egzersiz, saglik, agik/dogal ¢evrede olmak, bos zaman ve rahatlama, eglence ve sosyallesme faktorleri ile
motive edilmis, bisiklet turizmi konusunda deneyimli, ¢iftler halinde, aile ile/kii¢iik gruplar halinde veya tek
basina seyahat eden, yurti¢i odakli, ¢ogunlukla konaklama, yeme-igme, alisveris ve yerel ulagim i¢in harcama
yapan, konaklama tercihleri ¢esitli, rota boyunca yeme ve i¢gmeyi genellikle bagimsiz olarak organize eden,
aligveris i¢in yerel diikkanlar1 kullanan, destinasyonda kalis siiresi bes giinden uzun, bisikletle harcadigi zaman
giinde bes ila yedi saat veya ortalama 40 ila 50 kilometre arasinda degisen, ulasim secenekleri olarak trenlere
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daha fazla, arabalara ve ucaklara daha az egilimli, kendi bisikletini kullanan, farkl1 yiizeylerde hareket etmeyi
saglayan bisiklet tipine egimli, bagimsiz gezgin, bilgiye bagli, diisiik destinasyon sadakatine sahip. Ayrica,
bisiklet turizmi biiyiik cogunlukla yaz aylarinda gergeklestirildiginden mevsimsellik 6zellik tasimaktadir.

Watthanaklang vd. (2016), turizm kapsaminda bisiklet sirmek icin alti motivasyon (kisisel gelisim, tefekkiir,
kesif, fiziksel zorluk, tegvik arayisi ve sosyal etkilesim) tanimlamistir. Kruger vd. (2016) ise bugiine kadarki
literatiirli tarayarak motivasyona iliskin 6zellikleri sekiz baslik altinda toplamustir: bisiklet etkinlikleri ve
katilimcilarin motivasyonlart homojen degildir; bisikletgilerin giidiileri digsal olmaktan ¢ok icseldir, hedefe
ulasmak en 6nemli giidiidiir; saglik, kilo ve zindelik endiseleri 6nemli nedenlerdendir; motivasyonlar beceri
seviyesine (baslangi¢ ve uzman), rekabet seviyesine, cinsiyete, faaliyet tiiriine (dag bisikleti ve yol bisikleti),
etkinlik tiirtine ve katilim sekline (farkli bisiklet tiirleri) gore farklilik gosterir; hedefe ulasma giiclii bir
glididiir; etkinligin kendisi katilim i¢in bir neden olabilir; ilk kez katilanlar ile birden fazla katilanlarin farkli
nedenleri vardir; giidiiler, bisikletcileri pazar segmentlerine ayirmak icin basarryla kullanilabilir.

Bisiklet turizmine katilan turistlerin en biylik gilidiilerinden biri dogayr deneyimle denilebilir. Bisiklet
gezginleri dogaya yaklagma deneyimini severler ve bu hedefe ulagmak i¢in, daha rahat ve daha yavas bir hizda
seyahat etmeye egilimlidirler. Bu nedenle, dag bisikleti, grup liderligindeki turlar ve rekabetci etkinlikler gibi
bisiklet turizmi faaliyetleri, dogaya dahil olma sansi saglayarak turistleri cekmede daha rekabetcidir. Ters bir
bakis acisiyla dogal cevreye daha bagli olan bir turistin, doga deneyimine duyarli oldugundan bisiklet
aktivitelerine katilmasi cok daha muhtemeldir (Meng & Han, 2016).

Bisiklet Turizmi Destinasyonlarimin Sahip Olmasi Gereken Ozellikler

Bir destinasyonun bisiklet turistlerine ve rekreasyonel bisikletcilere siirdiiriilebilir bir sekilde tatmin edici ve
keyifli bir bisiklet siirme ve turizm deneyimi sunmasi i¢in yetenegini belirleyen gesitli arz tarafli yonleri
bulunmalidir. Bisiklet turizmi destinasyonlarinin nitelikleri {izerine yapilan calismalar, bu niteliklerin dort
yonil icerdigini vurgulamislardir: turistik yerler, erisilebilirlik, olanaklar ve tamamlayici hizmetler (Lew 1987;
Cooper vd., 1993). Turizm kaynaklarinmin ¢esitliligi; iklim/hava durumu, manzara, dogal/ekolojik cazibe
merkezleri, eglence ve aktiviteler, kiiltiirel/tarihi miras, iyi tasarlanmig bisiklet rotalar1 ve gezi turlarmni,
erisilebilirlik; ulasim destek hizmetleri, ana yollara/otoyollara alternatif rotalar, bisiklet yolu alternatiflerinin
cesitliligi, trafik akisi ve yogunlugu, yol yiizeyi ve kaldirim kalitesi, ayrilmis bisiklet tesisleri, uzunluk
cesitliligi, arazi gesitliligi, park tesislerini, olanaklar; dinlenme yerleri, umumi tuvaletler, konaklama tesisleri,
yeme ve/veya i¢me tesisleri, bakkal ve marketleri, tamamlayict hizmetler ise; haritalar, yon/mesafe/turistik
cazibe tabelalari, yorumlama ve bilgilendirme tabelalari, ziyaretgi merkezleri, bisiklet kiralama/tamir
atolyeleri, emniyet ve glivenlik sistemlerini icermektedir (Lee & Huang, 2014; Lee vd., 2014; Lee, 2014; Meng
& Han, 2019).

Bisiklet gezginleri sadece stiriisiin fiziksel egzersizine degil, ayn1 zamanda ¢evreye de odaklanirlar. Boylece,
turistik deneyimlerinin ana kisimlari turizm cazibe merkezleri tarafindan elde edilir. Seyahat ederken, kendi
iilkelerinde hi¢ gérmedikleri manzaralarin tadini ¢ikarabilir, tesadiifen de olsa tarihi mirasi ziyaret edebilir ve
temiz hava soluyarak hos havanin tadinmi ¢ikarabilirler (Lee, 2014). Lee & Huang (2014) bisiklet yolcularinin
kendilerine zarar verilmesini ve bisikletin bozulmasini 6nlemek i¢in tesislere (6rnegin, bisiklet seritleri/yollar1)
ihtiyag duyduklarin1 belirtmislerdir. Ayrica, trafik akisii ve yogunlugunu kontrol etmek, gezginlerin
seyahatleri sirasinda kendilerini giivende hissetmelerini saglayabilir. Bununla birlikte, ana karayollar ve diger
ulasim araglariyla yapilan baglantilar, sorunsuz ve eksiksiz bir yolculuk saglayabilir. Kisacasi, daha yiiksek
erigilebilirlik derecesi, gezginlerin genel deneyimlerinin kalitesini artiran bisiklet dostu bir ortam saglayabilir
(Meng & Han, 2019). Bisikletle seyahat etmek insan giiciine dayandigindan, fiziksel olarak iyi durumda
kalmak yolculugu tamamlamak i¢in 6nemlidir. Olanaklar, bisiklet gezginlerine uzun ve zorlu yolculuklarinda
giiclii bir sekilde yardimei olacaktir. Gezginler uyumak, yemek ve igmek gibi temel ihtiyaglarini karsilayarak
kendilerini yenileyebilirler (Lamont, 2009). Ayrica, ilgili hizmet altyapisi gezginlerin daha uzun siire
kalmalarin1 ve daha fazla para harcamalarim saglayabilir. Bu nedenle, olanaklarin yoklugu basarisizlikla
sonuglanabilir ve bir bisiklet turizm destinasyonunun kérlarini azaltabilir (Ritchie, 1998). Kadnlar, yaglilar
veya geng gezginler igin, emniyet ve giivenlik sistemleri, beklenmedik olaylarin endisesini hafifletmek i¢in
ozellikle dnemlidir. ilk yardim istasyonlar: gibi hizmetler, kotii fiziksel durumda olmalar1 durumunda
gezginlere yardimer olurken, polis karakollarinin hizmeti, yalniz bisiklet kullandiklarinda gezginleri daha
giivenli hale getirir. Buna ek olarak, bilgi hizmetleri turistlere dogru rehberlik saglayabilir (Chang, 2013).
Ornegin, ziyaretci merkezlerinde bulunan bisiklet rehberi hizmeti (6rnegin, farkli bisiklet rotalarmin
saglanmasi) bisikletcilerin seyahat deneyimini zenginlestirebilir. Bu arada, turizm tabelalar1 olugturmak,
bisiklet turistlerine yerel bolgedeki cazibe merkezlerini hatirlatacaktir. Bu hizmetler gereksiz endiseleri
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hafifletebilir ve en iyi hazirlanmis gruplar (6rnegin, bisiklet kuliipleri) i¢in bile bir destek duygusu saglayabilir
(Meng & Han, 2019).

Arastirmacilar bisiklet turizmi destinasyonlarinin sahip olmasi gereken dzelliklerinden bazilarina daha fazla
agirlik verse de en 6nemli olanlar manzara ve iklim (turizm cazibe merkezleri dahil), kaliteli yollar ve rota
cesitliligi, bisiklet tamamlayict hizmetleri (kiralama veya tamir diikkanlar1 gibi), konaklama, yeme icme
hizmetleri, yol giivenligi ve bilgilendirici/yonlendirici tabelalar olarak siralanabilir (Mundet vd., 2022). Bu
caligmada, bisiklet turizmi destinasyonunun sahip olmas1 gereken 6zelliklerden “olanaklar” ad1 altinda verilen
bisiklet dostu konaklama tesislerine odaklamlmistir. Ozellikle, Italya, Isvigre, Avusturya gibi iilkelerde bisiklet
dostu (bike friendly) ve bisiklet oteli (bike hotel) segenekleri artis egilimindedir. Oteller bisikletlilerin (sporcu
veya degil) ihtiya¢ duyabilecegi her seyi diisiiniip hazirlamaktadir (Orta Anadolu Kalkinma Ajansi, 2021).

Tiirkiye’de Bisiklet Turizmi Potansiyeli ve Bisiklet Dostu Konaklama Tesisleri

Tiirkiye’de uzun tur rotalarinin ve tematik bisiklet yollarinin olmamasi, mevcut birka¢ rotanin da tanitiminin
yapilamamasi nedeniyle heniiz bisiklet turizmi potansiyelini degerlendirmek ve ekonomik degerinin oldugunu
sOylemek pek miimkiin goriilmemektedir. Halihazirda Tiirkiye’ye gelen bisiklet kullanicilarimin bisiklet
turistinden ziyade tatil bisiklet¢isi sinifina girdigi sdylenebilir. Bu kapsamda, su an i¢in Tiirkiye’de bisiklet
turisti istatistikleri ve dolayis1 ile iilkeye olan ekonomik getirisi iizerine veri bulmak ¢ok kolay
goriilmemektedir (Orta Anadolu Kalkinma Ajansi, 2021). Tiirkiye’de bisiklet turizminin gelistirilmesine
yonelik bircok adim atilmaktadir. Ancak, bu adimlarin énemli bir kismu bisiklet turistlerinden ziyade tatil
bisikletcileri, rekreasyonel bisikletciler ve bisikleti ulasim araci olarak goren kisilere yoneliktir. Cevre,
Sehircilik ve Iklim Degisikligi Bakanligimin 6zellikle 2015 yilindan itibaren yaptig: yasal diizenlemelerle
birlikte sehirlerdeki bisiklet yollari, bisiklet istasyonlar1 ve bisiklet park yerleri iyilestirilmeye ve yeni yollar
yapilmaya baslanmistir. Tiirkiye’de 6zellikle Konya, Eskisehir, Antalya, Sakarya, Kayserl [zmir ve Istanbul
gibi illerde bisiklet yolu ¢alismalari1 gbze ¢carpmaktadir. Birgok il belediyesi de yeni bisiklet yollar1 ve rotalari
olusturmak i¢in ¢aligmalarina devam etmektedir. Tiirkiye’de birgok ilde genellikle belediyeler tarafindan
saglanan bisiklet kiralama istasyonlar1 bulunmaktadir. Ayrica Istanbul ve Konya gibi bazi illerde bisikletli
ulasimin toplu tagimaya entegresi i¢in belirli noktalarda bisiklet park alanlarinin olusturulmasi, bisikletin arag
igerisinde belirlenen bir yere sabitlenerek bisiklet ile toplu tagima araclarina ve ticari taksilere binilebilmesi
gibi uygulamalar bulunmaktadir. Konya’da sadece bisiklet kullanicilarina hizmet eden tramvaylar hizmet
vermektedir. Bu ¢aligmalara ragmen bisiklet kullanimi1 ve yollarinin yaygin oldugunu séylemek pek miimkiin
degildir.

Tiirkiye’de bisiklet turistlerine yonelik ¢caligmalar kapsaminda bisiklet yarislari, bisiklet rotalari, bisiklet dostu
konaklama tesisleri géze carpmaktadir. Kiiltiir ve Turizm Bakanliginin bisiklet turizmine iliskin ¢aligmalari
ise, bisiklet sporu etkinliklerine odaklanmis gibi goriinmektedir. Fransa, Italya ve Ispanya gibi iilkelerde
diizenlenen diinyanin en prestijli bisiklet yariglarim milyonlarca izleyici takip etmekte, bisiklet yaris
rotalarinda bulunan boélgelerin tarihi ve dogal glizellikleri tanitilmaktadir. Tiirkiye’de yapilan en 6nemli
bisiklet yarigi, 1963 yilinda Marmara Turu olarak baslayan, 1965 yilinda uluslararas:1 statii kazanan ve
1966’dan beri Cumhurbagkanligi himayesinde yapilan Cumhurbaskanligi Tiirkiye Bisiklet Turu’dur (Orta
Anadolu Kalkinma Ajansi, 2021). 10-17 Nisan 2022 tarihleri arasinda diizenlenen 57. Cumhurbaskanligi
Tiirkiye Bisiklet Turu Bodrum’dan istanbul’a 8 etapta 1.289 km. boyunca diinyaca iinlii bisikletgilerin
miicadelesine sahne olmustur (Presidential Cycling Tour of Tiirkiye, 2022). Tiirkiye’de bisiklet turistleri, tatil
bisikletcileri ve rekreasyonel bisikletcilerin tarihi ve dogal cekicilikleri gorebilecegi birgok bisiklet rotasi
bulunmaktadir. Tiirkiye’de; Izmir, [stanbul, Marmaris ve Antalya’daki 32 yol bisikleti rotasi; Kdycegiz,
Ortaca, Dalaman, Izmir, Marmaris, Antalya ve Kapadokya’daki 54 dag bisikleti rotasi; Kdycegiz, Ortaca,
Dalaman, Izmir, Marmaris, Istanbul ve Antalya’daki 29 elektrikli bisiklet rotasi bisiklet kullanicilarinin
dikkatini ¢ekmektedir (Kiiltiir ve Turizm Bakanligi, 2022). Tiirkiye’de diger iilkelerde oldugu gibi bisiklet
dostu konaklama tesisi uygulamasi uzun zamandir bulunmaktadir. Bisiklet dostu tesis olunabilmesi i¢in
Bisikletliler Dernegi, Bisikletli Ulagimi1 Gelistirme Platformu (BUGEP), Avrupa Bisikletciler Federasyonu
(ECF) ile Kiltiir ve Turizm Bakanlig1 sertifikalandirma yapan kurumlar arasinda yer almaktadir (Orta Anadolu
Kalkinma Ajansi, 2021). Kiiltiir ve Turizm Bakanlig1 tarafindan bagvuruda bulunan tesislere bisiklet dostu
konaklama tesisi belgesi verilmesi nispeten daha yeni bir uygulamadir ve daha kapsamli ve Onemli
goriilmektedir. Kiltiir ve Turizm Bakanligi tarafindan 25 Agustos 2020 tarihinde yayinlanan teblig ile birlikte
istenen sartlar1 saglayan ve bagvuru yapan tesislere bisiklet dostu konaklama tesisi belgesi verilmektedir.
Teblig geregi bisiklet dostu konaklama tesisi belgesi alinabilmesi i¢in 11 adet zorunlu kriterin yerine getirilmis
olmasi ve 21 adet ilave hizmet tablosundaki kriterlerden tatil koyleri, 4 ve 5 yildizl1 otellerin asgari 25, diger
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tiim konaklama tesislerinin asgari 10 puan almasi gerekmektedir. Tiirkiye’de bisiklet dostu konaklama tesisi
belgesini alan 19 konaklama tesisi bulunmaktadir (Kiiltiir ve Turizm Bakanligi, 2022).

Yontem

Bu arastirmanin temel amaci, Tiirkiye’de bisiklet dostu konaklama tesisi uygulamasinin olasi avantajlari ile
uygulamaya yonelik gelistirilmesi gereken hususlar1 ortaya koymaktir. Arastirma Konya ilinde bulunan
Dedeman Otelde yapilmistir. Dedeman Konya Hotel & Convention Center bes yildizli otel statiisiine sahip
turizm isletme belgeli bir konaklama tesisidir. Konya’da Kiiltiir ve Turizm Bakanliginca 2020 yilinda
yayimlanan teblig kapsaminda bisiklet dostu konaklama tesisi belgesi alan tek konaklama tesisidir.
Arastirma’nin Tiirkiye’nin farkli sehirlerinde yer alan 19 bisiklet dostu konaklama tesisi i¢erisinden secilerek
Konya’daki bir tesiste yapilmasinin gerekgeleri su sekildedir: Konya, Tiirkiye’de bisiklet ile biitiinlesmis en
onemli sehirlerin basinda gelmektedir. Ozellikle tatil bisikletcileri, rekreasyonel bisikletciler ve ulasim araci
olarak bisiklet kullananlar agisindan degerlendirildiginde Konya, 550 km. bisiklet yolu ile diinyanin en uzun
bisiklet yoluna sahip ikinci, Tiirkiye’nin ise birinci kentidir. Il genelinde 80 noktada bulunan bisiklet kiralama
istasyonlarindan bisiklet kiralanabilmektedir. Bisiklet paylagim sistemi kapsaminda sehirde 1000 adet akilli
bisiklet kullanilmaktadir. Sehirde sadece bisiklet kullanicilarina hizmet eden tramvaylar hizmet vermektedir
(Konya Biiytiksehir Belediyesi, 2022). Tiirkiye’de ilk ve tek olan bisiklet tramvayinin diinyada bu sekilde
ornegi bulunmamaktadir. Tiirkiye’de bisiklet master plan1 onaylanan ilk sehir Konya’dir. Bunun yani sira,
belediye tarafindan bisiklet kullaniminin yayginlagsmasi amaciyla otobiislerin arka kismina bisiklet tagima
aparatlart yerlestirilmistir (Orta Anadolu Kalkinma Ajansi, 2021). Bisiklet turistleri ve diger bisiklet
kullanicilar1 agisindan degerlendirildiginde ise Konya kent merkezinde kentin inang ve kiltiir turizmi
odaklarindan olusan iki adet kiiltiir rotas1 bulunmaktadir. Bunun disinda, yerel yonetim tarafindan onerilen ve
tesvik edilen alt1 adet bisiklet rotas1 bulunmaktadir. Ayrica, rekreasyonel bisikletcilere 6nerilen alt1 adet daha
farkli bisiklet rotalart mevcuttur (Konya Biiyiiksehir Belediyesi, 2022). Tirkiye’de ilk veledrom (pist bisikleti
yariglarinin yapildigi spor tesisi) 1949 yilinda, ilk olimpik veledrom ise 2022 yilinda Konya’da yapilmistir
(Orta Anadolu Kalkinma Ajansi, 2021).

Bu aragtirma nitel arastirma tiirlindendir. Arastirma nitel arastirma yontemlerinden sohbet tarzi gériisme ve
yapilandirilmamis alan ¢aligsmasi (gozlem tiirli) yontemleri birlikte kullanilarak gerceklestirilmistir. Sohbet
tarz1 goriisme yaklasimi genellikle arastirmacinin gézlem amaciyla dogrudan ortama katildigi alan
arastirmalarinda kullanilir. Sorular, etkilesimin dogal akisi i¢inde sorulur ve goriisiilen birey kendisiyle
gdriisme yapildigini bile fart etmeyebilir. Onceden belirlenmis sorular yoktur, gériismenin hangi yone gidecegi
kesin hatlariyla dnceden kestirilemez. Sorular konugsmanin anlik akisi igerisinde kendiliginden gelisir. Sohbet
tarz1 gorigsme duruma ve goriisiilen bireyler arasindaki bireysel farkliliklara uyum saglama agisindan
arastirmaciya biiyiik bir esneklik saglar (Yildinnm & Simsek, 2013). Gozlem tiirli olarak yapilandirilmamis
alan ¢aligmasi ise, davranigin gergeklestigi dogal ortamlarda yapilir ve ¢ogu durumda arastirmacinin ortama
katildigi, katilimci gozlem denilen yontemle gerceklestirilir. Alan gozlem calismalart kiiltlir analizi
(etnografya) caligmalariyla hemen hemen 6zdes goriiliir. Arastirmacinin elinde herhangi standart bir gozlem
veya goriisme araci yoktur (Yildirnim & Simsek, 2013).

Gorilisme kapsaminda veriler bisiklet dostu konaklama tesisi belgesi alimi i¢in faaliyetleri yiiriitmiis olan
Onbiiro Miidiirii Sn. Metin BACAK’tan (Katilimc1) toplanmistir. Gériisme 03 Kasim 2022 tarihinde
yapilmistir. Goriisme ortalama 120 dk. slirmiistiir. Yapilan goriismeler, goriisme aninda not edilerek kayit
altina alinmistir. Aragtirmaci tarafindan goriisme esnasinda gézlem faaliyetinde de bulunulmus olup gézlem
sonuglart da not edilerek kayit altina alinmis ve bisiklet dostu konaklama tesisi ile ilgili uygulamalar
fotograflanmistir. Bu aragtirmada, verilerin analizi maksadiyla betimsel analiz kullanilmistir. Bu yaklasima
gore elde edilen veriler daha onceden belirlenen temalara gore Gzetlenir ve yorumlanir. Veriler arastirma
sorularinin ortaya koydugu temalara gore diizenlenebilecegi gibi, goriisme ve gozlem siireglerinde kullanilan
sorular ya da boyutlar dikkate alinarak da sunulabilir. Betimsel analizde goriisiilen ya da gozlenen bireylerin
goriislerini ¢arpici bir bicimde yansitmak amaciyla dogrudan alintilara sik sik yer verilir (Yildirim ve Simsek
2013).

Caligma nitel bir arastirma olmasi sebebiyle giivenirlik ve gecerlik yerine inandiricilik, aktarilabilirlik, i¢
tutarlilik ve teyit edilebilirlik kavramlarindan faydalanilmistir (Creswell, 2016). Bu kapsamda inandiricilik
icin birka¢ uzmandan verilerin analizi noktasinda destek alinmus, aktarilabilirligi artirmak adina tiim
goriismeler kaydedilerek yazili metin haline getirilmis, i¢ tutarliligi artirabilmek i¢in bulgular yorum
yapilmadan okuyucuya dogrudan sunulmus, son olarak teyit edilebilirligi artirmak iginse gorlisme kayitlar
muhafaza altina alinmustir (Diizgiin, 2022). Arastirmada, veri toplama asamasi igin gerekli etik kurulu belgesi
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Aksaray Universitesi Rektorliigiiniin 01/11/2022 tarih ve E-34183927-000-00000773584 sayili yazisi ile
diizenlenmistir.

Bulgular

Bu boliimde katilimecidan alman goriisler dogrultusunda bisiklet dostu konaklama tesisi uygulamasinin olasi
avantajlar1 ile uygulamaya yonelik gelistirilmesi gereken hususlar ortaya konularak yorumlanmistir. Ayrica
gbzlem sonucu elde edilen bulgulara ve fotograflara bu boliimde yer verilerek konunun daha iyi anlasilmasi
saglanmistir. Tiirkiye’de bisiklet dostu konaklama tesisi belgesi ilk defa bir kamu kurulusu (Kiiltiir ve Turizm
Bakanlig1) tarafindan 25 Agustos 2020 tarih ve 31224 sayili Resmi Gazete’de yayinlanan “Turizm Isletmesi
Belgeli Konaklama Tesislerine Bisiklet Dostu Konaklama Tesis Belgesi Verilmesine Dair Teblig” ile
verilmeye baglanmigtir. Kiiltlir ve Turizm Bakanlig: tarafindan yayinlanan teblige gore, bagvurular bagvuru
formu doldurularak e-devlet sistemi {izerinden Kiiltiir ve Turizm Bakanligina yapilmaktadir ve talebi uygun
goriilen tesisler denetim programina alinmaktadir. Katilimer tarafindan bagvuru siireci ile ilgili su hususlar
ifade edilerek bazi dnerilerde bulunulmustur:

“Basvurumuzu 2021 yili Ocak ay icerisinde e-devlet iizerinden yaptik. Herhangi bir tesisin
basvurusunu imza sirkiileri bulunanlar e-devlet iizerinden yapabilmektedir. Tesisimizin imza yetkileri
isletme sahibi, genel miidiir ve muhasebe miidiiriinde bulunmaktadr. Cogu isletmede imza sirkiileri
isletme sahibinde ve genel miidiirde bulundugundan igletmeler bununla ugrasmak istememektedir. Ben
bisiklet dostu konaklama tesisi belgesi alan ve basvuru yapan isletme sayisimin az olmasini buna
baglyyorum. Bagvuru siireci daha esnek ve daha kolay olabilir. Genel miidiiriin gérevilendirecegi ve imza
yetkisi bulunmayan bir kigi bagvuruda bulunabilmelidir. Ayrica bagvurular, Tiirkiye Turizm Tanitim ve
Gelistirme Ajanst web sitesi iizerinden daha kolay ve hizli yapilabilir. Teblig’de yer alan kriterleri
saglamak igin basvurudan énce 1-1.5 aylik bir hazirlik siirecimiz oldu. Basvurumuzu muhasebe miidiirii
tizerinden yapabildik. Hazirlik asamasinda Bakanliktan yetkili kisilere soru sorma durumunda kaldik.
Fakat bilgi alma konusunda sikinti yasadigimizi séyleyebilirim. Yaklasik 6 ay sonra Bakanliktan
gorevlendirilen iki kisi denetime geldi. 06 Temmuz 2021 tarihli denetim sonucu belgeyi almaya hak
kazandik. Denetim sonucunda belge (Sekil 1) ve plaket (Sekil 2) diizenlenerek verildi.”

Alman bilgiler ve gézlemler sonucunda bisiklet dostu konaklama tesisi belgesinin alinmasinin ¢ok zor ve
maliyetli olmadig1 sdylenebilir. Nitekim yapilan bir ¢alismada, tatil koyleri, 4 ve 5 yildizli otellerin kendilerini
bisiklet dostu bir konsepte doniistiirebilmeleri i¢in ¢ok biiyiik yatirimlardan ziyade kiigiik degisiklikler
yapmalar1 gerektigi ifade edilmistir. Yaklagik 70.000 TL maliyeti bulunmaktadir (Orta Anadolu Kalkinma
Ajansi, 2021). Katilimer bagvuru yapmayi diisiinen isletmelere yonelik su hususlari dile getirmektedir:

“Teblig geregi belgeyi almak i¢in karsilanmast gereken hususlar biiyiik oteller icin daha kolaydir.
Karsilanmast gereken hizmetlerin ¢ogu otellerde zaten mevcut. Kiiciik isletmeler belki biraz
zorlanabilir. Konular aslinda basit. Az bir zamanla ¢ok rahat bir sekilde yapilabilir. Isletmelere bu
belgeyi almayr oneriyoruz. Fark yaratiyor. Dedigim gibi basvuru siireci ile ilgili islemlere yonelik tesvik
edici ve basitlestirici diizenlemeler yapitimalidir.”

Sekil 1. Bisiklet Dostu Konaklama Tesisi Belgesi Sekil 2. Plaket

1€ b
KOLTUR VE mfzu BAKANLIGH @

BiSIKLET DOSTU
KONAKLAMA
TESISI BELGESI

€
BISIKLET DOS

V. .
) KONAKLAMA TESISI

Kaynak: Arastirmaci tarafindan goézlem esnasinda fotograflanmstir.

Kiiltiir ve Turizm Bakanlig1 tarafindan yaymlanan tebligde bisiklet dostu konaklama tesisi ile ilgili 11 adet
kargilanmas1 gereken zorunlu asgari hizmetler bulunmaktadir. Bu hizmetlerin igerigini, isletmelerin bisiklet
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dostu politikasina sahip olmasi ve uygulamalarini internet sitesi iizerinden duyurmasi, bisiklet rotalar
hakkinda bilgi sahibi personel istihdami, kabul alaninda yazili, gorsel veya dijital bilgi saglanmasi, goriiniir
yerlerde hava ve yol durumu bilgisi, giivenlik kamerasi ile izlenen bisiklet garaji ve park alaninin bulunmasi,
bisiklet yikama alani, temel bakim/tamir aletlerinin bulunmasi, hizli ¢amasir yikama ve kuruma hizmeti,
bisikletcilere 6zel menii diizenlenmesi, icerikleri ve besin degerleri konusunda bilgilendirme, kumanya
sunulmasi, bisiklet iizerinde tiiketilecek enerji veren gidalar satilmasi hususlari olusturmaktadir. Bununla
birlikte 21 adet asgari 25 puan alinmasi gereken ilave hizmetler bulunmaktadir. ilave hizmetlerin hepsi 74
puana tekabiil etmektedir. Bu hizmetler; 24 saat igme suyu hizmeti, 24 saat sicak-soguk igecek ve atistirmalik
hizmeti, acik biife hizmetinde bisikletciler i¢in ayr1 biife olusturulmasi, alakart hizmetinde meniide yer alan
iiriinler konusunda bilgilendirme, lokantas1 bulunmayan tesislerde pisirme donanimi bulunan mutfak alani,
bisikletgilere yonelik kiyafet, malzeme, tamir kiti, yedek parca gibi {irinlerin satisi, bisiklet tamir atdlyesi ve
tamir yapabilen personel, bisiklet kiralama hizmeti, kadin ve ¢cocuklar i¢cin uygun boyutta bisiklet, koltuk veya
romork kiralama, ¢ocuklara yonelik bisiklet kullanimini tesvik eden programlar diizenlenmesi, GPS cihazi
kiralama hizmeti, elektrikli bisikletler igin sarj imkani, tesis yakinindaki ve varsa bolgedeki bisiklet rotalari
iizerindeki bisiklet satig, kiralama ve tamir noktalarini gésteren basili veya dijital harita, toplu tasima hakkinda
bilgilendirme, rehberli bisiklet, sehir ve bolge turlar1 hakkinda detayli bilgi verilmesi, talep halinde rehber
temini, talep halinde bisiklet tagima hizmeti sunulmasi, spor masaji konusunda sertifikali personel bulundurma,
personelin tesis i¢i ulasiminin ve miimkiin oldugu oOl¢lide malzeme tasimasinin bisikletle saglanmasi,
personelin bisikletle isletmeye gelip gitmesinin tesvik edilmesi ve personel bisiklet park alaninin
diizenlenmesi, kondisyona yonelik ve antrenman imkan1 saglayan alan bulunmasi hususlarini igermektedir.

Yapilan gozlem neticesinde zorunlu asgari hizmetleri karsilayan igletmenin 46 puan degerinde ilave hizmeti
karsiladig: tespit edilmistir. Karsilanan zorunlu hizmetlere yonelik olarak isletmenin bisiklet tamir atdlyesini
(Sekil 3), giivenlik kamerasi ile izlenen bisiklet garaji ve park alanimi (Sekil 4), bisiklet temizleme alanini
(Sekil 5), ilave hizmetlere yonelik olarak elektrikli bisikletler i¢in sarj istasyonunu (Sekil 6) kapali ara¢ park
yerinde kurdugu goriilmiistiir. Ayrica bisiklet temizleme alaninin yaninda bulunan ara¢ yikama yerinde (Sekil
7) bisikletler de yikanabilmektedir. Bisiklet park alanini isletmeye gidip gelen personelin de aktif olarak
kullandig1 gézlemlenmistir (Sekil 4). Ayrica park alaninda bisiklet kiralama hizmetine sunulan ii¢ adet yesil
bisiklet bulunmaktadir (Sekil 8).

Sekil 3. Tamir Atolyesi Sekil 4. Park Alani Sekil 5. Temizleme Alani

Kaynak: Arastirmaci tarafindan gozlem esnasinda fotograflanmistir.

Sekil 6. Sarj Istasyonu Sekil 7. Ara¢ Yikama Yeri Sekil 8. Kiralanabilen Bisikletler
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Elektrikli Bisikletler igin Sarj istasyonu
Charging Station for Electric Bikes

Kaynak: Arastirmaci tarafindan goézlem esnasinda fotograflanmstir.

Yapilan gozlem ile isletmenin zorunlu asgari hizmetlerden olan bolgesel bisiklet rotalar1 hakkinda bilgi sahibi
personel istihdamina yonelik bellboy sefini gorevlendikleri goriilmiistiir. Ayrica, talep halinde bisiklet tamirine
yonelik teknik servisten personel gorevlendirilebilmektedir. Lokantada ise bisikletcilerin talep etmesi halinde
kumanya sunuldugu, saglik kuliibiinde bisiklet¢ilere enerji igeren gida satis1 yapildig: tespit edilmistir. Bisiklet
dostu konaklama tesisi belgesi alabilmek i¢in asgari 25 puan alinmasi gereken ilave hizmetler kapsaminda en
cok puan getiren hususun 10 puanla talep halinde gruplara tur noktalarina/noktalarindan bisiklet ve donanim
tagima hizmeti sunulmasi yer almaktadir. Bunu karsilamak adina igletme bir tagimacilik firmasi ile sézlesme
yapmustir. Isletme ilave hizmetler kapsaminda; bisikletilere kendi yemegini hazirlamasina imkan saglayacak
pisirme donanimi bulunan mutfak alani bulundurmasi, bisikletcilere yonelik kiyafet, malzeme, tamir kiti,
yedek parga gibi liriinlerin satisi, cocuklara yonelik bisiklet dostu uygulamalari, GPS cihazi kiralama hizmeti
sunulmasi, tesisin yakinindaki ve varsa bolgedeki bisiklet rotalari lizerindeki bisiklet satis, kiralama ve tamir
noktalarin1 gosteren basili veya dijital harita, rehberli bisiklet, sehir ve bolge turlari, hakkinda detayli bilgi
verilmesi, talep edilmesi halinde rehber temini, personelin tesis i¢i ulagiminin ve miimkiin oldugu o6lciide
malzeme tagimasinin bisikletle saglanmasi olmak tlizere 21 kriterin 10’undan puan almadigir goriilmiistiir.
Katilimci bisiklet dostu konaklama tesisi ile ilgili belirlenen kriterlere yonelik olarak su hususlara deginmistir:

“Zorunlu ve zorunlu olmayan kriterler birlikte degerlendirildiginde tekrar eden maddeler var. Bazi
maddeler diizeltilmeli. Bence zorunlu hususlar olmamali. Hepsi zorunlu olmayan kriterler icerisinde
yer almall ve asgari 50-70 puan gibi bir puan alan isletme belge almaya hak kazanmalidir. Cogu otel
bisikletcilere yonelik kumanya yapamayabilir. Bu madde c¢ikarilabilir. Ayrica, bisiklet kiralama ve
tasima hizmeti sunulmast ¢ok elzem bir husus degil. Otele gelen bisiklet¢giler kendi bisikleti ve
ekipmanyla geliyor. Ara¢ arkasi aparat kullanarak bisikletini tasiyor. Katlanabilir bisikletle gelen de
var. Transfer hizmetine gerek duymuyorlar. Simdiye kadar hi¢ transfer talebi almadik. Bununla birlikte
Konya’da otele yakin bir yer dahil ¢cogu yerde bisiklet kiralama istasyonlari var. Otel igerisinde de
bisiklet kiralama istasyonu olmasi icin belediyeye basvurumuz oldu. Otel icerisinde bisiklet tamiri ve
tamamlayici parcalarla ilgili talep almiyoruz. En yogun talep bisiklet temizligi ve yikamasi yoniinde
oluyor. Bisiklet yariglari icin gelenler ara¢ yikama ve park alanmini yogun bir sekilde kullaniyor. Bir de
normal rehberler bisiklet¢i gruplara rehberlik yapabilir diye degerlendiriyorum.”

Bisiklet dostu konaklama tesisi belgesi sahibi olmak isletmelere birgok agidan avantaj saglamaktadir. Katilimci
bu konuya su sekilde aciklik getirmektedir:

“Ozellikle Konya bisiklet ile biitinlesmis bir sehir. En uzun bisiklet yoluna sahip sehir. Bu yiizden bu
belgeyi almak zorundaydik. Bisiklet dostu konaklama tesisi olmak ile fark yarattigimiza inantyorum.
Belgelerimize bir yenisini daha ekledik. Otelin ¢ok rengini degistirdi diyemeyiz ama katkist mutlaka
oldu. Surf bu belge sahibi oldugumuz icin bizi tercih edenler var. Otel oniinde ve kapali garajda arag
arkast aparati bulunan arag sayisinda artig gériiyorum. Bu belge aldiktan sonra olustu. Tabi otele gelen
bisiklet turisti sayisini net olarak bilemiyoruz. Kimler surf bu amagla geldi sormadan bilemeyiz. Ama
bisiklet yaris¢ilarimin bu amacla geldigi acik. Onlar da bisiklet dostu konaklama tesisi oldugumuz igin
bizi tercih ediyorlar.”

Sonuc ve Oneriler

Bulgularin Ozeti
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Arastirma bulgularina gore, Tiirkiye’de 2020 yilinda yiiriirliige konulan bisiklet dostu konaklama tesisi
uygulamasinin tesislere birgok agidan avantaj sagladigi goriilmektedir. Bisiklet kullanicilar1 bisiklet dostu
konaklama tesislerini oncelikle tercih etmektedirler. Fakat bisiklet dostu konaklama tesisi belgesine sahip
konaklama tesisi sayis1 ¢ok azdir. Bagvuru siirecinin esnek ve kolay olmamasi isletmelere bu konuda caydirici
etkide bulunmaktadir. Ozellikle biiyiikk ve ¢ok biiyiik tesislerin bu belgeye sahip olmasi daha kolay
gorlilmektedir. Bisiklet dostu konaklama tesisi belgesi alabilmek icin karsilanmasi gereken nitelikler tekrar
gbzden gegirilmeli ve gergekei bir zemine oturtulmalidir.

Teorik ve Pratik Katkilar

Bu arastirma literatiire birgok agidan katki sunmaktadir. Oncelikle bisiklet dostu konaklama tesislerine yonelik
yapilan uygulamali bir ¢aligmaya rastlanilmadigindan bu ¢aligmanin literatiire 6nemli bir katki saglayacagi
degerlendirilmektedir. Ayrica, caligma yoksunlugu nedeniyle, arastirma bulgularmin 6nceki c¢aligmalarla
uyumu konusunda karsilastirma yapilamamustir. Tiirkiye’de bisiklet dostu konaklama tesisleri hakkinda giincel
bilgiler sunan bu ¢aligma uygulayicilara ve arastirmacilara yol gostermektedir. Tiirkiye, diinyada bisiklet
kullaniminin gelisimine paralel olarak bu konuda 6nemli adimlar atmaktadir. Bir¢ok sehirde merkezi hiikiimet
ve merkezi hiikiimetin yereldeki kuruluslari ile yerel yonetimler tarafindan, bisiklet paylagim sistemlerinin ve
bisiklet park alanlarinin olusturulmasi, giivenli, konforlu ve eglenceli bisiklet yollar1 ve rotalarinin ortaya
konulmasi, bisiklet yariglarinin diizenlenmesi, toplu tagima araglar ile bisiklet tagimaciliginin saglanmasi,
bisikletin toplu tasimaya entegre edilmesi, bisiklet turistlerinin ihtiyaglarin1 dikkate alan bisiklet dostu
konaklama tesislerinin olusturulmasi gibi uygulamalar artmaktadir. Fakat oncelikle uygulayicilarin bisiklet
turisti, tatil bisikletcisi, rekreasyonel bisiklet¢i ve ulagim amaciyla bisiklet kullanicilarinin ayirimini iyi bilmesi
gerekmektedir. Atilan adimlarin ¢ok biiyilik bolimi bisiklet turistlerini kapsamamakta ve bisiklet turizmi
destinasyonunun sahip olmasi gereken oOzelliklerinden hepsine odaklanmamaktadir. Basarili bir bisiklet
turizmi destinasyonu gekicilik, erisebilirlik, olanaklar ve tamamlayici hizmetler faktorlerinde tatmin edici
seviyede olmalidir. Tiirkiye bisiklet turistlerini memnun edebilecek ¢ok ¢esitli dogal ve yapay cekiciliklere
sahiptir. Bunda bir sorun bulunmamaktadir. Bu ¢ekicilikler tizerinde sinirsiz rotalar olusturulabilir. Fakat sorun
cok az sayida rotanin tanitiminin yapilmasi ¢ogu rotanin bilinmemesidir. Tiirkiye’de bisiklet turizminin
gelisimi adina atilan adimlar genellikle bisiklet turizmi destinasyonlarinin sadece bir 6zelligine (erisebilirlik)
odaklanmaktadir. Bu konuda da ¢ogu kentin yeterli seviyede oldugu séylenemez. Konya ili, bisiklet paylasim
istasyonlari, park alanlari, yollari, bisiklet tagimacilig ile sadece Tiirkiye i¢in degil diinya icin 6rnek bir kent
olma yolunda ilerlemektedir. Ancak Konya i¢in bile atilan adimlarin bisiklet turizmi i¢in yeterli oldugunu
sOyleyemeyiz. Tiirkiye, bisiklet turizmi destinasyonlarinin sahip olmasi gereken o6zelliklerden olanaklar ve
tamamlayict hizmetler konusunda da iyi seviyede degildir. Ozellikle bisiklet dostu konaklama tesisi
uygulamasi ¢ok ge¢ yiriirlige konmus bir uygulamadir ve ¢ok az sayida bisiklet dostu konaklama tesisi
bulunmaktadir. Bisiklet dostu konaklama tesisi belgesine sahip konaklama tesislerinin neredeyse tamami
bliyiik ve kent merkezlerinde bulunan tesislerdir. Fakat bisiklet turizminin asil amaci kirsal alanlarda
olusturulacak rotalarda diizenlenecek turlar ile kirsal alanlarin kalkinmasi ve bu rotalarda bulunan kiigiik ve
orta biiyiikliikteki isletmelerin karlarimi arttirmasidir. Uygulandigi hali ile bisiklet dostu konaklama tesisi
uygulamasi bu amaca hizmet etmemektedir. Bu uygulama genellikle bisiklet turistlerini kapsamamaktadir.
Daha yogunlasilmas1 gereken alan, kirsal alanlarda tur rotalarmin olusturulmasi, bu rotalarda bisiklet
turistlerinin daha fazla konaklama ve harcama yapmasinin saglanmasi olmalidir. Tirkiye’de ¢ogu rotada ya
tesis bulunmamakta ya da bulunan tesislerin bisiklet dostu konaklama tesisi belgesi alabilecek durumu
bulunmamaktadir. Bisiklet dostu konaklama tesisi uygulamasi kirsal alanlardaki tesislere odaklanilarak tekrar
gbzden gecirilmelidir. Kent merkezlerinde bulunan bisiklet dostu konaklama tesisleri cogunlukla bisiklet
yarigmalari igin gelen turistlere hitap ediyor gibi goriinmektedir. Bu durumda bile bisiklet dostu konaklama
tesisi belgesi alinabilmesi i¢in tesislerden istenen niteliklerin ¢ok gercekei oldugu sdylenemez. Bu uygulama
tekrar ele alimmalidir. Ozellikle ilk ve tek olimpik veledromun Konya ilinde bulunmasinin Konya’da bisiklet
dostu konaklama tesislerine biiyilk avantajlar saglayacagir disiiniilmektedir. Heniiz bisiklet turizmi
potansiyelini degerlendirmek ve ekonomik degerinin ne oldugunu agiklamak pek miimkiin goriilmese de
ozellikle ekonomik katkisinin dikkate deger oldugu diistiniilmektedir. Ayrica, uygulayicilar bisiklet
turistlerinin emniyeti ve glivenligi konusunda giivenlik giigleriyle is birligi halinde olmalidir. Glivenlik giigleri
bisiklet turistlerinin giivenliginin saglanmasi yaninda onlara kaybolmamalar1 konusunda yardimei olmalidir.
Bisiklet turizminin gelistirilmesi adina atilabilecek adimlar bellidir. Ancak literatiirde uluslararas: bisiklet
fuarlarina ve Avrupa Bisikletliler Federasyonu (ECF)’nun en 6nemli projelerinden bir tanesi olan EuroVelo
bisiklet ag1 projesine daha aktif katilim tizerinde fazlaca durulmadigi goriilmektedir. Sonug olarak bisiklet
turizminin basarili bir sekilde gergeklestirilebilmesi igin, bisiklet dostu tesislerin yaninda, bisiklet rotalarinin
olusturulmasi1 ve tanitimi, rehberler esliginde bisiklet turlarmin ortaya konulmasi, bisiklet kuliiplerinin
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sayisiin arttirilmasi, bisiklet yarislarmin diizenlenmesi, uluslararasi bisiklet fuarlarina katilim ve ¢esitli
uluslararasi bisiklet ag1 projelerine dahil olmak yapilmasi gereken en 6nemli hususlar olarak goriilmektedir.

Smmirhliklar ve Gelecek Arastirmalar icin Oneriler

Bu aragtirmanin ¢esitli sinirhiliklar1 bulunmaktadir. Birincisi aragtirma Konya ilinde yer alan bir adet bisiklet
dostu konaklama tesisinde yiiriitiilmiistiir. Arastirma sonuclar1 diger sehirlerde yer alan bisiklet dostu
konaklama tesislerine genellenirken dikkatli olunmalidir. Tiirkiye’de Kiiltiir ve Turizm Bakanliinca belge
verilen 19 adet bisiklet dostu konaklama tesisi bulunmaktadir. ikincisi bu arastirma Tiirkiye’de yapilmistir.
Gelecek arastirmalar, Italya, Isvicre, Avusturya gibi farkli iilkelerdeki bisiklet dostu konaklama tesislerine
odaklanabilir. Bu, iilkeler arasinda karsilastirma yapilmasini saglayabilir. Ugiinciisii, bisiklet dostu konaklama
tesisi uygulamasi igletme bakis acistyla degerlendirilmistir. Gelecek arastirmalarda bisiklet dostu konaklama
tesisi uygulamasi bisiklet turisti bakis agisiyla degerlendirilebilir.
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